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Vous nous avez honorés de votre confiance et nous
vous en remercions vivement.

Vous &tes donc propriétaire et utilisateur d’un ba-
teau signé KIRIE et qui donc vous apportera toutes
les satisfactions et les joies que vous en attendez.

En effet, KIRIE construit des bateaux depuis 1912 et
a |’époque, la construction navale de plaisance s’a-
dressait & une clientéle d’amateurs éclairés et exi-
geants : 1| fallait construire beau et bien pour se

faire un nom.

Ce que fait KIRIE.

Et depuis plus de 70 ans, le chantier construit des
bateaux avec les mémes soins.

Si la fibre de verre a supplanté le bois dans la
construction des coques, c’est toujours avec autant
de maTtrise et de raffinements techniques que le ma-
tériau est mis en oeuvre, et c’est la méme mattrise
et le méme soin qui président & la construction des
aménagements et aux finitions de nos bateaux.

En concevant et construisant votre FEELING, le but
- traditionnel - du chantier a été de créer un voi-
lier solide et rapide, sécurisant et facile a mener,
esthétique et accueillant.

Cet objectif est atteint.

Toutefois, la qualité de conception et de construc-
tion ne sont pas les seules conditions a la quiétude
et a la sécurité.

Méme la haute qualité KIRIE demande un minimum d’ in-
térét et d’entretien.

En lisant attentivement ce livret et en vous confor-
mant aux recommandations que nous vous indiquons,
vous pourrez profiter pleinement des grandes joies
que votre FEELING 1040 est prét a vous faire vivre.



FEELING ... Quel! nom beau et juste pour un voilier
KIRIE !

Cette perception, a la fois réfléchie et instinctive
est toute a |’image de votre nouvelle acquisition.

Votre FEELING 1040 est né pour naviguer vite et
loin, en harmonie avec ses éléments la mer et le
vent et pour vous faire partager cette harmonie.

Le chantier KIRIE a voulu un voilier permettant
["accés a la navigation en premi&re catégorie et
dont le volume soit suffisant pour proposer le con-
fort ‘indispensable a une telle navigation.

C’est le bureau d’architecture navale HARLE, treés
connu pour ses nombreuses créations, qui a traduit
ce concept en dessinant le FEELING 1040 qui offre un
rapport confort/performances encore Jamais atteint
dans cette longueur de voilier.



Longueur coque : 10,40 m
Maitre bau : 3,60 m

Longueur a la flottaison

Tirant d’cau

P.T.E. 1.40 m
G.T.E. 1.80 m

Poids du lest

P.T.E. 2 160 kg
G.T.E. 1 980 kg
(fonte ou plomb)

Surface de voilure
maximum au prds :

mat standard 66,30 m2
mat long 71,00 m2

Homologation Marine
Marchande 1& Catégorie
N® 2 516

(7/8/10 personnes)
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1 — CONSEILS POUR LA MISE A L'EAU

Avant la mise a |’eau du bateau, vérifier |’aspect
extérieur de la coque et contrdler de |’extérieur et
de |7 intérieur |"état de tous les passe-coques, des
dalots de vidange du cockpit, du tube de jaumiére.

Il est intéressant de réaliser, & ce moment, |’ins-
tallation du loch-speedométre et du sondeur.

Pour ce faire, un schéma d’emplacement de percage de
coque se trouve au paragraphe 9.52.

Contrdler également |’absence de jeu de la méche du
safran dans le tube de jaumiére.

Fermer toutes les vannes (levier perpendiculaire aux
conduits).

Contrdler le presse-étoupe, la fixation de |’hélice
et de |’anode (se reporter au paragraphe 8-7).

Installer des pare-battages autour du bateau pour le

p g _ p
protéger des chocs contre le quai et des amarres
pour | immobiliser aprés la mise a |‘eau.

Quand le bateau est & |‘eau, vérifier |’étanchéité
de tous les passe—coques (dont sondeur et loch-
speedométre), du presse-étoupe (voir paragraphe &8-7)
puis ouvrir les vannes et vérifier |’étanchéité de
chaque circuit (se référer au chapitre 9).

Vérifier également que dalots de vidange de cockpit
et tube de jaumiére sont bien étanches avec |’ inté-
rieur de la coque.



Contrdler |'état du circuit de gaz (voir chapitre
10).
L"installation des chandeliers et filiéres peut &tre

faite (chaque pied de chandelier est bloqué dans son
embase par une vis taraudée).

Le passage des filidres dans les chandeliers se fait
en commencgant par |’avant du bateau, les ridoirs de
tension devant se trouver fixés aux balcons
arriéres.

ATTENTI ON

Il ne faut pas raidir exagérément une filiére.
Une Tiliére trés tendue résiste moins bien a une
charge projetée sur elle qu’une filiére juste
tendue.
Une fois le bateau mis a |’eau et amarré, et si les
contrdles cités ci-dessus n‘ont d’autre suite que sa
mise en ordre de marche, le mdtage peut avoir lieu

(voir paragraphe 2.11).

Celui-ci fait, le bateau devant rejoindre sa place
de port, il faut procéder & la mise en route du
moteur (voir paragraphe 8.11).



2 — EQUIPEMENTS DE PONT

2.1 - Mat

Le mdt qui est livré est équipé de ses gréements,
dormant et courant.

Le fabricant du mdt, de la bdme et du tangon
(option) du FEELING 1040 est : SOFERAC

Adresse

SOFERAC

MATS FRANCESPAR
Z.l. Périgny -
17000 LA ROCHELLE
Tél. 46.44.16.65

Les références de ces espars sont

Mat standard Mdt long
Mat : F 300 F 380 A
BOme : F 280 F 280

Tangon : diam. 80 x 3

et leurs inerties

diam. 80 x 3

Mat standard Mat long
Mat : 302 x 593 380 x 730
Bome : 280 x 110 cm4 280 x 110
Tangon : 54 cmd 54 cm4

Il est posé sur le rouf,

sur une plaque d’aluminium

moulé munie d’une cale de pied de mat.

Le mdt a deux étages de barre de fléche.



Il est maintenu fatéralement par deux galhaubans,
deux haubans intermédiatres, deux bas-haubans
avants, deux bas-haubans arriéres et longitudina-
lement par un étai et un pataras muni d’un ridoir &
volant.

Les ridoirs des haubans sont fixés sur des cadenes
en acler i1nox, dont les efforts qu’elles subissent
sont repris par des tirants, également en acter
inox, qui sont boulonnés a des renforts épais en
bois dur qui sont stratifiés a la coque.

2.11 - Matage

Poser le mdt a |'horizontal sur des cales, face
avant vers le bas.

ATTENTI1 ON

sur |“une de leurs faces, a |’extrémité ou se
place |’embout.

l
|
|
|
| Les barres de fléche sont munies d’un petit trou
l
|
| Placer ce trou vers la téte de mat.

Installer les galhaubans et les haubans intermé-
diaires dans les embouts de barres de fléche en pro-
cédant de la facon suivante (commencer la mise en
place par les barres de fléche supérieures) :

k]



1 - Engager galhaubans et haubans intermédiaires
dans leur logement (fig.1)

Fig. 1

GAL

2 — Placer la crosse filetée dans les trous prévus a
cet effet dans |’embout de barre de fléche (fig.
2) jusqu’a faire ressortir le filetage de |’au-
tre coté de |’ embout.

Fig. 2

E RE

Mettre la rondelle frein et |’écrou.

Serrer ce dernier en prenant soin de tendre a la
main le galhauban (barre de fl&che supérieure)
et le galhauban et hauban intermédiaire (barre
de fléche inférieure).



ATTENTI1ON

Lors du serrage, la crosse ne doit pas abTmer les
haubans. Le serrage doit permettre au hauban de
se mettre en place en glissant - légérement -
dans |’embout de barre de fléche.

Placer |’embout de barre de fleéche ainsi équipé
dans l’extrémité de la barre de fléche.

Pour maintenir |’embout en place, utiliser la
vis Parker fournie a cet effet.

Visser en taraudant le trou d’extrémité supé-
rieure de la barre de fleéeche.

Serrer sans exceés (fig.3)

d%% | Fig. 3
™




Mettre au clair les drisses, balancines et hau-
bans au long du mdt et les tenir liés a son pied
avec du ruban adhésif.

Installer, le cas échéant, |’équipement de na-
vigation de téte de mit (girouette ou
girouette—anémométre, antenne, etc...).

R
»

La grue permettant le mdtage doit prendre le mat
sous le capelage des barres de fléche supé-
rieures.

Lever et présenter le mat sur son embase en
ayant soin de ne pas y cogner le pied de mat.

Fixer les ridoirs des bas-~haubans sur leurs ca-
dénes respectives.

Mettre en place |’étai.
Il est pris sur deux lattes & trous.

Pour le premier montage, utiliser |’avant der-
nier trou (fig.4)

Fig. 4

Trou pour goupillage sur
ta cadéne d'étai



Fixer le ridoir de pataras sur sa cadene.

Le mat, maintenu de la sorte, la grue de levage
peut étre libérée.

Gréer la bome, son hale-bas et l|la grande-écoute
(voir paragraphe 2.44)

2.12 - Réglage du mat

Le mét présente une légére quéte arriére.

Au repos, le mdt doit &tre droit.

Le contrdle de la rectitude du mdt se fait en regar-
dant la téte du mdt a partir de |’emplacement du vit
de mulet.

1 - Tendre le pataras en tournant son ridoir a la
main.
2 — Agir de la méme facon pour les haubans.

Chaque hauban ayant naturellement la méme lon-
gueur que son homologue sur |’autre bord du ba-
teau, i1l suffit, pour avoir une mdture verticale
latéralement, de compter le méme nombre de pas
de vis restant apparent pour chaque couple de
haubans.

3 - Retendre le pataras en agissant sur le volant du
ridoir jusqu’a ce que le sommet du mat commence
a cintrer vers |’arriére.
Diminuer alors la tension du pataras jusqu’a ce
que le mdt soit rectiligne.

4 - Les galhaubans et haubans intermédiaires de mé-
me que les bas-haubans avants et arriéres doi-
vent étre juste raidis.

5 - Mettre en place les goupilles (pattes rabatta-
bles du coté de |’axe du bateau).



ATTENTI ON

1 — Il sera nécessaire de controler le réglage
du mat en navigant au prés par force 3.

chaque amure (3 nuancer selon le temps ren-
contré), le gréement se sera légérement dé-
tendu.

Le retendre ; changer les goupilles si néces-—
saire et les entourer de tissu adhésif pour
protéger voiles et écoutes (ou mieux, utili-

l
|
|
I
I
l
|
| 2 - Aprés une dizaine d’heures de navigation sur
|
|
I
|
l
|
| ser des protége-ridoirs).

2.13 - Précautions d’emploi

Le ridoir de pataras est équipé d’un volant de ré-
glage.

C’est un mécanisme treés puissant (charge de rupture

minimum : 6 000 kg - limite de manoeuvre possible
2 500 kg) permettant de cintrer le mat.

ATTENTI ON

Ne pas exagérer ce cintre.

Si quelqu’un est envoyé dans la mdture pour une
inspection, il peut éventuel lement se servir des
emplantures de barres de fléche comme marche mais il
ne faut, en aucun cas, prendre appui SUR la barre

de fléche.

Veiller au blocage des écrous des ridoirs.
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Veiller au bon état des drisses.

Ne pas hésiter quant & leur remplacement (paragraphe

6.7).

2.2 - Gréement dormant
pu— —
q ~
l ///////
D= _,
//
//

Mesures inférieures

Haubans : ridoirs 2/3 “ouvert”

Etai : entraxe oeil marin

2.21 - Nomenclature pour mdt standard

(Voir page

2.22 - Nomenclature pour mdt long

(Voir page



2.3 - Accastillage

2.31 - Plan de pont

(Voir schéma pages 12 et 13)

2.32 - Nomenclature d’accastillage

(Voir tableau pages 14,

2.4 - Gréement courant

M3t court et mat

gréement.

long ont

15 et 16)

2.41 - Gréement standard

Le bateau est

DO powk ok ekt ek

drisse de grand-voile

drisse de génois

balancine de bdme
bosse d’étarquage de bordure
hale-bas de bdme

écoute de grand-voile
écoutes de foc

En outre,

ek ek

messager
messager
messager
messager

mdt et de hune

pour
pour
pour
pour

livré avec

le mdt est équipé de

drisse de génois
drisse de spinnaker
balancine de tangon

passer

les fils des

le méme standard de

feux de téte de
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Balcon avant

Ferrure d’étrave comprenant deux daviers a rou-

leaux, la cadéne d’étai, le point d’amure des
focs o

Baille & mouillage avec piton d’étalingure
Taquets d’amarrage

Rail de fargue ajouré en alu anodisé

Panneaux de pont ouvrant munis d’aérateurs
champignons

Cadeéne de bas-hauban avant

Cadéne double de galhauban et hauban intermé-
diaire

Cadéne de bas-hauban arriére

Winch de prise de ris

Poulie triple & plat-pont

Winch de drisses

Taquet coinceur

Clamcleat de blocage de hale-bas de tangon
Poulie de renvoi d’écoute

Balcon arriére

Cadeéne de pataras

Cadéne de hale-bas de tangon

Embase de chandelier

Filoirs de hale-bas de tangon

Poulies de renvoi de pied de mat

Poulie de renvoi de la manoeuvre de réglage du
chariot d’écoute de foc

Rail d’écoute de foc

Chariot d’écoute de foc

Bloqueur de chariot d’écoute de foc
Bloqueur & came triple pour drisses
Clamcleat de blocage de hale-bas de tangon
Taquet coinceur d’écoute

Winch d’écoute

Rail d’écoute de grand-voile avec chariot et
poulies d’extrémité pour boute de réglage
Taquet d’amarrage

Chaumard
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2.42 - Gréement optionnel

2éme drisse de génois
Drisse de spinnaker
Balancine de tangon

2 ‘écoutes de spinnaker
Hale-bas de tangon

2.43 - Nomenclature gréement courant

(Voir tableau pages 18 et 19)

2.44 - Schéma de distribution des manoeuvres

(Voir schémas pages 20, 21 et 22)
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@4—_.—_— Balancine de bdme ﬂ_‘______l)risse de géncis
ﬂ@*————— Drisse de spinnaker @-_—__._Drisse n® 2 pour ganois

@-4—— Balancine de tangon @-__—Drisse de Grand-voile
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Drisse de foc
Drisse de grand-voile
Hale-bas de bome

Drisse de grand-voile de
secours (option) )
Drisse de spinnaker
Balancine de tangon

Ecoute de foc

dale-bas de tahgon

Bout de réglage du chariot
d'écoute de foc
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— VOILURE
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3.1 - Voilure standard mat standard

Le FEELING 1040 est

liviré en standard avec

une grand-voile a trois ris d’une surface de

25,5 m2 (344 gr/m2 / 8 oz/m2)

un génois médium & 150 % d’une surface de 40,8 m2

(260 gr/m2 / 6 oz/m2)

un tourmentin d’une surface de 0,25 m2

(344 gr/m2 / 8 oz/m2).

3.2 — Voilure optionnelle mdt standard
- Génois léger surface 40,8 m?2
(176 gr/m2 / 4,1 oz/m2)
- Inter surface 28,8 m2
(344 gr/m2 8 oz/m2)
-~ Foc 1 surface 20,9 m2
(344 gr/m2 S oz/m2)
- Spi léger surface 90,9 m2
( 20 gr/m2 0,5 oz/m2)
— Spi médium surface 90,9 m2
( 65 gr/m2 1,5 oz/m2)
3.3 = Voilure standard mat long
Le FEELING 1040 mé&t long est livré en standard

avec
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- une grand-voile a trois ris dune surface de

27 m2 (344 gr/wm2 / 8 oz/m2)

— un génois médium a 155 % d'une surface de 44 m2

(260 gr/m2 / 6 o0z/m2)

- un tourmentin d’une surface de 0,25 m2

(344 gr/m2 / 8 oz/m2).

3.4 - Voilure optionnelle mdt long

- Génois léger surface 43,3 m2
(176 gr/m2 / 4,1 oz/m2)

~ Génots n° 2 surface 36,8 m2

(330 gr/m2 / 7,7 oz/m2)

— Génois n° 3 surface 30 m2

(344 gr/m2 / 8 oz/m2)

- Foc 1 (option 1 ris) surface 24 m2
(344 gr/m2 / 8 oz/m2)

— Foc 2 surface 20,9 m2
(344 gr/m2 / 8 oz/m2)

- Spi léger surface 94,1 m2
( 20 gr/m2 / 0,5 o0z/m2)

- Spi médium surface 94,1 m2
( 65 gr/m2 / 1,5 oz/m2)

3.5 - Tableau de cotes des voileé.pour mdt standard

(Voir tableau page 25)

3.6 - Tableau de cotes des voiles pour midt long

(Voir tableau page 20)
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4 — GOUVERNAIL

Le FEELING 1040 est équipé d’un safran polyester
suspendu monté sur une méche en acier inox 304 L.

La méche passe dans un tube de jaumidre en acier
inoxydable qui est enrobé d’une épaisseur importante
de stratification, incluant des équerres en contre-—
plaqué marine destinées a renforcer la zone soumise
aux etforts.

Le tube de jaumiere contient deux bagues en acétal.
La bague supérieure munie d’un épaulement comporte
deux joints d’étanchéité.

Ces joints sont maintenus en place par une rondelle
en acétal, sur laquelle s’appuie la bague crapaudine
en inox. (Voir schéma page

La butée de barre est constituée d’une bielle clave-

tée sur la méche et dont |’extrémité vient prendre
appui sur des butées.

4.1 - Barre franche

C’est |’équipement de série du FEELING 1040.

4.11 - Dépose du safran

La téte de barre est en laiton.

Elle est percée d’un trou vertical permettant de
[ "emboiter sur la téte de la méche.

La téte de barre et la téte de méche sont percées
d’un trou horizontal destiné au passage d’un boulon
en acier inoxydable (Diamétre 10 mm).
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La dépose du safran s’effectue en démontant ce bou-
lon, la bielle clavetée, et la bague de crapaudine
gui est montée juste au-dessus du tube de jaumieére.

ATTENTI ON

|
|
|
| Commencer le démontage par le boulon de téte de
| barre puis la bielle et terminer par la bague de
| crapaudine.

|

|

|

|

Si un démontage s’avére nécessaire, au moins une

personne devra se placer prés du safran et en
supporter le poids (55 kg).

4.2 - Barre a roue

b

Proposé en option, le systéme de transmission est a
tringlerie.

Le fournisseur de cet équipement est la Société

WHITLOCK MARINE STEERING CO LTD
7 Faldo Road Industrial Estate,
Barton-Le-Cley

Bedfordshire, MK 45 4RP ENGLAND
Le diamétre de la barre & roue est de 950 mm.
La colonne de barre est du type “Cobra 3”.

La bielle montée sur la méche est de type 325 et
elle est munie d’une clavette de 18 mm de large.

Le diamétre de la méche au niveau du montage de la
bielle est de 60 mm.

Ce systéme est installé dans un caisson, sous la
baignoire de cockpit. E
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ATTENTI ON

|
|
|
| _
| Chaque élément constitutif de cet appareil a gou-—
| verner est congu spécialement par le fabricant

| pour un modéle précis de bateau (exemple :

| FEELING 1040).

| Si une commande doit &tre faite directement au

| fabricant, préciser le modéle de bateau dont il

| s’agit.

4.21 - Schéma de principe de la transmission

4.22 - Dépose du safran

La méche est maintenue dans le tube de jaumiére

1 - par une bague de crapaudine en acier inox fixée
par deux vis pointeau de 8 mm de diamétre (qui
s’appuie sur le sommet du tube de jaumiére),

2 - par la bielle de barre, qui s’appuie sur la ba-
gue de crapaudine.
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Démonter la bielle, puis procéder de la méme facon
que pour une barre franche en prenant naturellement
les mémes précautions.

4.3 — Changement des bagues du tube de jaumiére

Les bagues en acétal du tube de jaumiére sont mises
en place en force. Si un changement d’une ou des
bagues s’avére nécessaire, il faut utiliser un mar-
teau et une cale (si possible un rond en bois dur),
et chasser la ou. les bagues.

Les nouvelles bagues seront mises en place en force.

ATTENTI ON

étant jointifs, i1l faut prendre soin, lors du
montage des nouvelles bagues, a bien maintenir

|
l
I
|
| L’intérieur du tube de jaumiére et les bagues
|
l
| leur axe sur celui du tube de jaumiére.
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5 — LEST

Le lest est fixé a la coque par huit tiges filetées
(24 X 300) de longueur 150 et une tige Tiletée

(14 X 200) de longueur 140, qui sont boulonnées dans
la fonte et dont les écrous s’appuient sur des con-
treplaques en acier inox.

Matériau poreux, la fonte est sujette a la corro-
sion, notamment en eau de mer, ol elle est “atta-

1

quée” par les chlorures.

Elle nécessite donc une protection anti-corrosive

durable.

C’est dans ce but que les lests des FFELING subis-
sent un traitement nommé "choupage”.

Cela consite & projeter sur la surface a protéger,

une pellicule (50 & 150 u) de zinc fondu.

Ensuite, les lests ainsi traités sont peints afin de
les protéger de la corrosion atmosphérique jusqu’a
leur mise en place sous la coque ol ils seront d’a-
bord enduits d’une couche de résine polyester des-

tinée a annuler les petits défauts de moulage de la
fonte. o

Vient ensuite un enduit de finition poncé (poly-
ester).

Par dessus cet enduit sont passées deux couches de
taque polyuréthane, dont le rdle est d’assurer un
bon accrochage de la couche de primer qui est ap-
pliquée ensuite.

La derniére phase de la séquence est |’antifouling.
9
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6 — SECURITE

4.1 - Canot de survie

L’emplacement du bib est prévu a l’arriere du
cockpit, sous le capot amovible.

L’amarrage du boute de commande de gonflage se fait
sur la cadéne de pataras.

6.2 - lncendie

Un orifice est prévu dans le panneau amovible de la
face avant du compartiment moteur permettant la
projection d’un produit extincteur en cas de néces-—
sité. o

Ne pas-retirer le panneau amovible en espérant mieux
éteindre le feu car celui-ci deviendrait mieux ali-
menté en oxygene...

Eviter de placer votre extincteur du cdté de la cui-
sine.

C’est un compartiment du bateau (comme le comparti-
ment moteur) ou la présence de chaleur éleveée peut
accidentellement engendrer un incendie.

|1 peut alors devenir difficile d’accéder a |'ex-
tincteur s’il est rangé dans cet endroit.
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ATTENTI ON

En premiére catégorie, |’ imposition des Affaires
Maritimes est de trois extincteurs (1985).

6.3 - Barre de secours

St votre FEELING 1040 est équipé d’une barre a roue
se reporter au paragraphe 4.2.

6.4 - Mouillage

La sécurité d'un bateau et de son équipage peuvent,
un Jjour, dépendre de la qualité de vos apparaux de
moui |l lage.

Ne pas faire de fausses économies : prendre une an-
cre d’un poids adapté (environ 15 kg) de marque ré-
putée et la choisir en fonction de la nature des
fonds de la région fréquentée le plus souvent (sa-
ble, roche, algue).

Prendre conseils aupres d’un revendeur KIRIE,

Prendre le méme soin pour le choix de la chaftne
(Diametre 10 mm) et de |’aussiere (Diametre 14 mm).

Pour les liaisons aussiére-piton, aussiére-chaflne,
chaine—ancre, il est préférable d'utiliser des ma-
nilles dont |“axe est muni d’un oeilleton.

Une fois |’axe “serré-bloqué”, on peut alors assurer
ce serrage par un fil de laiton.
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Manillion

Oeilleton

T~ Fil de laiton

Vérifier la bonne tenue dans le temps du piton d’é-
talingure et son état.

6.5 - Réchaud

Par mer agitée, hors utilisation bien sir, il est

g ‘
préférable de bloquer le cardan du réchaud a gaz
(gréce au systéme dont il est muni) afin d’éviter un

ragage intempestif du tuyau d’arrivée du gaz et d’é-
ventuelles tensions brutales et répétées de ce
tuyau. ’

6.6 - Vannes

Si le bateau doit rester seul & son mouillage,
fermer toutes les vannes avant de le quitter
(eau—-gaz-carburant). (Voir schéma "Implantation
passe-coques” paragraphe 9.5).

En cours de navigation par mer forte, fermer les
vannes dés qu’il n’y a pas lieu de les utiliser.
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6.7 - Changement de drisse

Utiliser les messagers qui équipent le mat.

Si ces messagers ont été utilisés pour passer des
drisses optionnelles, procéder de la facon suivan-
te

- Monter un équipier en téte de mdt, sur une chaise
de calfat.
Cet équipier se sera muni d’une drisse de pavillon
(diamétre 2 mm environ) lestée a une extrémité.

— Introduire cette drisse sur le réa de la drisse a
changer et la faire descendre dans le mat jusqu’a
ce qu’'elle passe devant la sortie ot |’on peut
alors la Taire sortir avec un crochet.

- Surlier la deuxiéme extrémité de la drisse de pa-
villon avec la nouvelle drisse.
Scotcher cette surliure afin de faciliter son pas-
sage dans le réa en téte de mat.
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7 — INSTALLATION ELECTRIQUE

7.1 - Généralités

Le FEELING 1040 est équipé en série d’une installa-
tion électrique en 12 volts.

En option, un circuit 220 volts est proposé.

L’alimentation du circuit 12 volts est assurée par
deux batteries de 75 ampéres chacune.

Ces batteries sont situées sous la couchette babord,
prés du moteur.

7.2 — Utilisation des batteries

(Voir schéma pages 38 et 39)

Un coupleur de batteries & quatre positions situé
dans le compartiment moteur (gros interrupteur cir-
culaire et de couleur rouge) permet de choisir quel-
le batterie utiliser

Position O : aucune batterie n‘est en service

Position 1 : batterie 1 en service (moteur ou
service général)

Position 2 : batterie 2 en service (moteur ou
service général)

Position 1+2 : les deux batteries sont en service
et acheminent le courant soit vers
le moteur pour son démarrage, soit
vers le circuit du service du bord
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Tableau électrique

Démarreur
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ATTENTI ON

dre garde a ne JAMAIS tourner le coupleur sur po-
sition 0.
Cela aurait pour effet d’endommager immédiatement

|
|
|
|
| Quand le moteur est en marche, il faut bien pren-
I
|
|
| et gravement l’alternateur du moteur.

Egalement, dans le compartiment moteur se trouve un
interrupteur a levier rouge & deux positions OFF/
ON : c’est le coupe-batterie.

C’est un interrupteur de sécurité qui permet en un
seul geste de couper tout fonctionnement a bord.

Tourner le coupleur de batteries sur 1, 2 ou 1+2 est
inopérant si le coupe-batterie n‘est pas sur la po-
sition ON et vice versa.

ATTENTI ON

Ne jamais positionner |’interrupteur sur OFF
quand le moteur tourne : l|’alternateur serait
endommagé.

La charge des batteries est primordiale pour le bon
fonctionnement des installations du bord.

|l est donc recommandé
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I — De n‘utiliser que la batterie “moteur” (1 ou 2)
pour le démarrage de celui-ci.
Sttt n'y a pas lieu d’utiliser immédiatement la
batterie “services”, laisser le coupleur sur

”

batterie “moteur” (1 ou 2 au choix) quelques mi-
nutes afin que la charge initiale de cette bat-
terie soit retrouvée.

2 — Grace au coupleur ET SANS PASSER PAR LA POSITION
0, brancher la seconde batterie ou les deux bat-
teries ensemble pour le service général.

I1 est bon de rappeler que lorsque le moteur ne
tourne pas, les appareillages de bord consomment du
courant qui n’est pas renouvelé, contribuant ainsi a
faire baisser la charge des batteries.

St le moteur tourne, |’alternateur compense tout ou
partie de la consommation.

Ces batteries peuvent également &tre relides a un
chargeur de batterie proposé en option par le chan-
tier.

7.3 — Tableau électrique

Les appareillages du bord fonctionnant en 12 volts
sont contrdlés par un tableau électrique général si-
tué au-dessus de la table a carte au long du bordé.

Le courant 12 volts arrive au tableau au niveau d’un
interrupteur général permettant de connecter les
batteries a ce tableau si le coupe-batterie est sur
ON et le coupleur de batteries en position 1, 2 ou

1+2.

Le niveau de charge de chacune des batteries peut
étre contrdlé grace & un voltmétre placé sur le
tableau.



- 42 -

Sous ce voltmétre, un interrupteur permet de connec-—
ter |’une ou |’autre des batteries a | “appareil de
mesure.

Une prise 12 volts, a coté de |’interrupteur géné-
ral, permet d’y brancher un accessotre.

Vingt interrupteurs sont installés sur le tableau,
chacun ayant sa fonction inscrite a cdbté de lui.

Sur le FEELING 1040 standard, seuls sont connectés
au circuit les interrupteurs suivants :

Route Navigation

Téte de Mat

Eclairage Intérieur :

Fau Douce N°1 (Pompe du groupe d’eau sous pression)
Cale N°1 (Pompe de cale)

les fils électriques destinés a |’éclairage des com-
pas de cloison (option) sont mis en place pendant la
construction.

|l ne reste qu’a effectuer les connections avec les
compas lors de |’installation de ceux—cli.

le tableau électrique étant monté sur un panneau a
charniéres, |’accés aux branchements électriques
s’effectue simplement en ouvrant ce panneau.

Faire attention aux connections électriques.



ATTENTI ON

Avant d’accéder & I7arriére du panneau, tourner
le coupleur de batteries sur 0 et le coupe-
batterie sur OFF.

Couper le moteur auparavant.

7.4 — Pompes électriques du bord

Le bateau est équipé de deux pompes électriques.

Une pour le groupe d’eau sous pression est fixée
dans le meuble de cuisine, & mi-hauteur. Ampérage
de consommation : 6,25 ampéres.

L"autre, est la pompe de cale qui est fixée dans le

meubkrle de cuisine sur une varangue. Ampérage de con-
sommation : 7,5 ampéres.

7.5 — Liste et puissance des points lumineux du bord

Cabine avant 1 plafonnier P. 2X10 W
Carré 1 plafonnier P. 2X10 W
Cuisine 1 plafonnier P. 2X10 W
Coin navigation 1 plafonnier P. 2X10 W

1 spot de lecture P. 2X10 W
Cabine(s) arridres(s) 2 plafonniers P.oun.2X10 W
Toilettes 1 plafonnier P. 2X10 W
Feux de route avants P. 10 W
Feux de route arriéres P. 10 W
Feux de mouillage P. 10 W
Eclairage compas P.un. 1 W
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7.6 — Circuits des faisceaux

Un faisceau est le passage au méme endroit de plu-
sieurs Tils électriques a destinations diverses.

Un faisceau peut se diviser en plusieurs faisceaux,
lesquels feront passer chacun quelques uns des fils
du premier faisceau.

7.7 - Faisceaux électriques

(Voir schéma pages 45 et 46)

(Voir tableau pages 47, 48, 49 et 50)

7.71 — Identification des fils de chaque faisceau

Faisceau 1

Plafonnier(s) cabine(s) arridére(s) et toilette
Plafonnier cuisine

Plafonnier carré

Plafonnier table & cartes

tclairage compas

Feux de mat

Faisceau 2

Ptafonnier de cabine arriére babord
Eclairage compas babord

Faisceau 3

Plafonnier de cuisine
Plaftonnier carré
Plafonnier table & cartes
Feux de mat
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REPERTOIRE DES FAISCEAUX ELECTRIQUES

DU FEELING 1040

Chaque désignation repérée par un point dans la
marge posséde un retour (négatif) de couleur
BLEUE, de méme longueur et méme section que le
positif indiqué dans le tableau.

ATTENTI1ON

Les codes 6, 7 et 8 ont un retour commun de

section 2,52.
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Faisceau 4

Plafonnier cabine avant
Feux de navigation avant

Faisceau §

Feux de navigation arriére

Faisceau 6

Spot table a cartes

Faisceau 7

Pompe de cale et pompe groupe d’eau

7.72 - Sections et couleurs des fils
Plafonniers : rouge

2’5 o 115 2 R

1,5 2 = —

. 2
Eclairage compas : 1,52 Rouge
Feux navigation avant : 1,52 Marron
Feux navigation arriére : 1,52 Rouge
Spot table a cartes : 125 Rouge
Pompe de cale : 42 Mauve
Pompe groupe d’eau : 4 2 Mauve
Feux de mat 1,5 Rouge (projecteur de
pont 2,52)

7.8 ~ Electricité moteur et tableau de contrdle

Voir pages 52 et 53)
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LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE (VOLVO PENTA)

Tableau d’ instrument

1 - Carte circuit imprimé

2 - Compteur horaire (accessoire)
3 - Clef de contact

4 - Interrupteur pour éclairage des instruments
5 - Bouton poussoir pour test des instruments
6 - Alarmes

Moteur

1 - Relai

2 - Fusible

3 - Manométre de température d’eau
4 - Manométre de pression d’huile
5 - Sonde du compteur horaire

R : rouge

PU : violet

BN : marron

OR : orange

GR : gris

SB : noir

W : blanc

Y : Jaune

GN : vert

BL : bleu

Section des fils en mm



7.9 — Circuit 220 volts

(Voir schéma pages 55 et 56)

Le circuit optionnel 220 volts est alimenté par
I"intermédiaire d’une prise étanche installée sur le
tableau arriére, a partir du circuit électrique
"terrestre”

Une boite de distribution qui regroupe des porte-
fusibles (16 ampéres chacun ; 1 porte-fusibles pour
2 double prises) protégeant |’instaliation, est ins-
tallée prés de la table & cartes (placard au-dessus
de la glacieére tribord ou équipet navigation selon
la version d’aménagement).

Dans cette boite est également installé un disjonc-
teur thermique sensible & une variation d’intensité
de 0,030 ampéres et qui, dans ce cas, coupe automa-
tiquement le circuit.

Enfin, est installé & cet endroit un disjoncteur
supportant une intensité de 38 ampéres.

Les prises 220 volts sont groupées par deux (cabine
avant, coin navigation, toilettes, cabine(s) ar-
riere(s).

Un chauffe-eau peut &tre installé en option (Voir
paragraphe 9.13).

L"eau est alors réchauffée par deux moyens au choix
e opérateur

de |’op t

| “"eau de refroidissement du moteur (en mer princi-
palement),

- une résistance électrique branchée & quai sur le
circuit 220 volts.
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P.E. Prise étanche

D.J. Disjoncteur

B.E.C. Ballon d'eau chaude

&

jj B.E.c[
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P.E. Prise étanche
D.J. Disjoncteur

B.E.C. Bailon d'eau chaude
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Un porte-fusibles supplémentaire, calibré a 10 ampeé-—
res, est alors installé dans la bojte de distri-
bution.

ATTENTI! ON

I'l est indispensable de garder a l’esprit que le
circuit 220 volts est dangereux et ce, d’autant
plus, qu’il est employé en milieu humide.

Toutes les mesures doivent par conséquent &tre

prises pour s’assurer que ce voltage est utilisé
correctement et avec prudence.

|
|
|
[
|
l
|
|
|
l
[
|
|
| l“absence de rouille de la prise de raccorde-—
|
|
|
|
|
l
l
|
|
|
|
|
|

1 - Contrdler fréquemment la bonne étanchéité et
ment au tableau.”

2 - Prévenir I"équipage qu’il va y avoir connec—
tion du circuit 220 volts du bord avec le ré-
seau terrestre.

3 = Vérifier le bon état de la prise du quai.

4 - Vérifier le bon é&tat du fil de raccordement
et de ses prises.

5 — Eviter les projections d’eau sur les prises
(particuliérement dans les toilettes).

7.-10 - Mise & la masse du gréement

Le gréement est mis & la masse par une tresse métal-
lique reliant la cadéne de pataras a la méche de sa-
fran.

De 1a, la tresse est reliée au moteur et du moteur
au boulon arriére de fixation du lest.



7.11 — Mise & la masse du circuit carburant

- 58 -

Une tresse métallique joint |’évent de mise a |’air

libre et le nable de remplissage.
De la, la tresse va au réservoir a gasoil.

I

La mise & la masse du réservoir se fait sur

le mo-—

teur, par les tuyauteries d’alimentation et de re-

tour de gasoil.



