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FEELING ... Quel nom beau et juste pour un voilier
KIRIE !

Cette perception, & la fFois réfléchie et instinctive
est toute a |’image de votre nouvelle acquisition

Votre FEELING 1350 a été congu pour vous faire vivre
la croisiere hautiére avec le maximum de confort

Lle FEELING 1350 est signé par un cabinet d’architec-
ture mondialement connu pour ses nombreux succés en
course au large : celui de RON HOLLAND. Cfest un ga-
ge de performances.

Les aménagements, qui proposent des matériaux nou=
veaux, ont été savamment étudiés par Eric CADRQ pour
ofrir le maximum de confort et d’agréments.

Vitesse et aisance, espace et confort, originalité
et esthétique sont les mots qui ont présidé a la
conception du FEELING 1350.

Seul KIRIE pouvait apporter | “expérience nécessaire
a leur concrétisation. .
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Vous nous avez honorés de votre confiance et nous
VOus en remercions vivement .

Vous &tes done propriétaire et utilisateur d*un ba-
teau signé KIRIE et qui donc vous apportera toutes
les satisfactions ot les joies que vous en attendez.,

En effet, KIRIE construit des bateaux depuis 1912 et
a | "époque, la construction navale de plaisance s’a-
dressait a une clienteéle d’amateurs éclairés et exi-
geants : | Fallait construire beau et bien pour se

faire un nom.

Ce que fait KIRIE

Et depuis plus de 70 ans, le chantier construit des
bateaux avec les mémes soins.

Si la fibre de verre a supplanté le bois dans la
construction des coques, c¢’est toujours avec autant
de mafTtrise et de raffinements techniques que le ma-
tériau est mis en oeuvre, et c’est la méme mattrise
et le méme soin qui président & la construction des
aménagements et aux finitions de nos bateaux.

En concevant et construisant votre FEELING, le but

- traditionnel - du chantier a été de créep un voi-
lier solide et rapide, sécurisant ot Facile & mener,
esthétique et accueillant

Toutefois, la qualité de conception et de construc-
tion ne sont pas les seules conditions a la quiétude
et 3 la sécurité.

Méme la haute qualité KIRIE demande un minimum d’in-
térét et d’entretien

En lisant attentivement ce livret et en vous confor-
mant aux recommandations que nous vous indiquons,
vous pourrez profiter pleinement des grandes joies
que votre FEELING 1350 est Prét a vous faire vivre
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Z — EQUIPEMENT DE PONT

2.1 — Mat

Le mat qui est liveré est accompagné de ses gréements
courants et dormants.

Le fabricant du mat, de la bdme et du tangon (op-
tion) du FEELING 1350 est : SOFERAC

Adresse

SOFERAC
Mits Francespar
Zi.1. Périgny

[7000 LA ROCHELLE

Les rélférences de ces espars sont

Mat : F8O0
Bomo + F710
Tangon : Diamdtre 100 mm ép. 3

et leurs inerties

M3t : 890 cmq4 X 1 844 cmd
Bome : 270 cmd X 710 cmd
Tangon : 95 cmd

Lle mat traverse le pont au niveau de | étambrai et
repose sur une cale de pied de mat disposée sur la
quille La zone autour de |’étambrai est renforcdée
sur toute la largeur du bateau par une stratifica-
tion plus épaisse.




L é¢tambrai: est constitué d’un renfart en contrepla-
yue marine de lorte épaisseur {20 mm) noyé dans la
steatilication, sur lequel est boulonné une pidce en
aluminium moulé

Sur cet ¢tambrai sont grédes les poulies de renvoi
de manoeuvres.

Entre cet étambrai et le mat, des cales en bois dur
sont mises en place lors du mi3tage {(cales d’étam-

brai)

Egalement lors du ma3tage, un collier d’étanchéité en
caoutchouc vient se fixer sur la pidce d*aluminium
moulbé.

Le passage au travers du pont est protégé par une
plaque en acier inoxydable disposée sur le pourtour
ct sur toute la hauteur de ! étambrai

La cale de pied de mat est constitude comme suift -
deux carlingages sont scellés entre les varangues 3
1 avant du lest

Une plague épaisse d'aluminium est scellée et vissée
sur ce renfort (varangues + carlingage).

Cette plaque comporte des renforts dont ua tube sou-
dé sous la plaque et reposant sur la quille.

Sur cette plaque épaisse est boulonnée la cale pro-
prement dite, qui est en aluminium moulé

Le FEELING 1350 est proposé en deux versions de plan
de voilure : course ou croisiére, avec un gréement
dormant adapté & chaque utilisation.

Ainsi le m3t de la version croisiére a deux étages

de barres de flache || est tenu latéralement par
deux galhaubans, deux haubans intermédiaires, deux
bas-haubans, et longitudinalement par un étai un

bas étai un pataras muni d'un cidoir 3 menivelle.




Quant au mat de la version course, i1l a trois étages
de barres de Fléche et sa tenue latérale est assurée
par dcux galhaubhans, deux galhaubans inférieurs,
deux haubans intermédiaires, deux bas-haubans. Sa
tenue longittudinale est quasiment identique o la
version croistere ; elle ne se distingue que par la
présence de bastaques.

Les ridoirs des haubans sont fixés sur des cadenes
en acier inox dont les efforts qu elles subissent
sont repris par des tirants en barre d’acier inoxy-
Jable munis de ridoirs ot dont fa Fixation est Faite
sur le carlingage longitudinal de fond de coque

Ce cvarlingage est constitué de beis épais stratifié
a la coque

2.11 - Matage

Pozer fc mat & |"horizontal sur des cales, face
avant vers le bas.

Presser les barres de fléche perpendiculaires au mat
en les faisant pivoter sur leurs axes.

ATTENTI ON

Lles barres de fléche sont munies d’un petit trou
sur |"une de leurs faces, 3 |'extrémité od se
place |“embout.

Placer ce trou vers la téte de wmiét.

Démonter la plague-couvercle de la téte de mat.

Masser les galhaubans dans les trous en demi-sphére
qui sont moulés dans cette plague, puis & |7 inté-
rieur du m3t d’ol on fes fait ressortir par des fu-

Tiéres latérales,» & environ cinquante centimétres de
a téte,




[ ATTENTI ON

Ne pas croiser les galhaubans cntre les lumidres
latérales et la téte de mat.

Le galhauban babord {par exemple) doit occuper la
fumiére babord du mat et [‘évidemment babord de
ia plaque-couvercle.

Gréer pataras, étai, bas-étai, et bastaques.

Equiper le m3t de ses drisses en utilisant les mes-
sagers avant de remettre en place la plaque de téte
de mat

Gréer Jes barres de flache qui sont maintenues cha—
cune par un axe inox gaupiilé.

Gréer le m3t de son gréement dormant en procédant
selon |‘ordre suivant -

galhaubans inférieurs, haubans intermédiaires, bas~
haubans.

Puis installer galhaubans, galhaubans infé-
rieurs et haubans intermédiaires dans les embouts
des barres de fléche on procédant de fa fagon sui-

—~—vante :

I - Engager galhaubans et haubans intermédiaires
dans leur logement {(fig.1)

Figure 1

EERY 3




2 — Placer la crosse filetée dans les trous prévus a
cet effet dans | embout de barre de Fléche (Ffig.
2) Jjusqu’a faire ressartir le filetage de 1’au-
tre ¢oté de |’embout

Figure 2

Metire la rondelle frein et | écrou

Serrer ce dernier en prenant soin de tendre a la
main fe galhauban (barre de fléche supérieure)
et le galhauban et hauban intermédiaire (barre
de Fléche inférieure)

ATTENT ! ON

haubans. Le serrage doit &tre suffisant pour
maintenir les haubans tout en leur permettant de
glisser légérement pour se wettre en place sous

l
{
|
|
I Lors du serrage, la crosse ne doit pas abimer les
|
|
| tension lors du mitage.
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Placer |’embout de barre de fléche ainsi cquipe
dans |’'extrémité de la barre de fléche.

Pour maintenir |’'embout en place, utiliser la
vis Parker lournie d cet effet,

Visser en taraudant le trou d'extrémité supé-
rieure de la barre de Fléche

Serrer sans exces (Fig 3)

d%% Figure 3

|

BF vP EB

Mettre au clair les drisses, balancines et hau-
bans au long du mdt et les tenir liés & son pied
avec du ruban adhésif.

Installer, le cas échéant, | "équipement de na-
vigation de téte de mdt (girouette ou girouette-
anémométre, antenne, ete ..)

Mettre en place le collier d'étanchéité sur le
mat en le laissant |ibre

Sa mise en place définitive aura lieu a3 la fin
du matage.

La grue permettant le levage du mat doit le

prendre sous le capelage des barres de fléche
supérieures.



ATTFTENT1ON

Il est important que le bateau ne bouge pas pen-
dant le mitage sans quoi |’on risque de cogner la
base du mat :

- soit sur la “boite a réas” en aluminium moulé
située au niveau de |’étambrai,

- soit sur la plaque en inox qui ceinture |‘étam-
brai,

- soit d'endommager gravement le mit si celui-ci
est coincé dans |’'étambrai par les mouvements
du bateau.

Il faut donc procéder au mitage un jour ol |’eau
est calme et le vent faible.

Lever le mdt et présenter le pied de mat sur

r 1 - -1 = H 1
I"étambrai Maintenir le mit aussi vertical que
possible en guidant constamment le grutier jus-
qu’a la pose du miat sur son embase.

-

Fixer les ridoirs de chaque hauban sur sa cadéne
respective, puis mettre en place |’étai qui est
pris sur deux lattes a trous

Pour le premier montage utiliser |’avant dernier
trou (Fig.4)

Fiqure 4

Trou pour goupillage sur
la cadéne d'étai



-10-

Mettre en place le bas-étai sur sa cadeéne, puis
greer le pataras Par |’ intermédiaire de son
ridoinr

"Raidir” le gréement latéral en tournant 4 |a
main les ridoirs des haubans . 2

Raidir le pataras sans faire cintrer le mat.

Ainsi tenu, le mst Peut étre libéré par |a grue
de levage

At TENT 1000

Ne pas oublier de procéder au branchement des
connections électriques lors de la mise en place

A noter qu’un messager est installé entre la té-
te et le pied de m3t afin de pouvoir passer |les
Fils électriques destinés & I"électronique de té-
te de mat.

c
=
|
&
~
L]

Le pont, au niveauy de I "étambrai, com orte un

¥ . L 3
collier en aluminium moulé sur lequel sont dis-
Posées les poulijes de renvei de drisses

Les efforts de traction étant considérables et
n‘étant pas “contrariés” Par la compression du
mit en cet endroit (puisqu’il fepose sur le Fond
du bateau), des tirants en acier INox munis de
ridoirs sant installés sous |e pont et Fixas
vers le bas du mat .

2.12 = Réglage du mat

Le mdt ne présente aucune quéte : | egt vertical.



' i

Au repos le mat doit &tre droit

Le contrdle de |ga rectitude latérale duy mit se fait
en regardant la téte du mat 3 partir de |’'emplace-
ment du vit de mulet, et longitudinal ement a partip
de 1'endroit situé 2 la méme hauteur que le vit de
mulet mais sur |e coté du mat,

Il — Agir sur le ridoir de pataras de Facon a4 raidir
suffisamment le gréement longitudinal pour évj-
ter tout mouvement du mit dans ce sens pendant
le réglage du greéeement |atéral

Jouer sur les tensions du pataras et du bas-étaj
: _ Par
pour maintenir le mat recti ligne,

-

2 = Agir de la méme Fagon pour les haubans.

Chaque hauban avant la méme longueur que son ho-
mologue sur |’autre bord du bateau, il sufFfit,
Pour avoir une miture verticale latéralement de
compter le méme nombre de pas de vis restant ap-
Parent pour chaque couple de ridoirs.,

Commencer par les bas-haubans, PUis procéder par
touches successives Jusqu’au bon réglage

3 - Raidir Je Pataras jusqu’d ce que le midt commence
@ cintrer Réduire |a tension pour que le mat
demeure rectiligne

4 - Raidir |e bas-étai sans cintrer le mat.

3 = Placer les goupilles sur les ridoirs (pattes rag-
battables du cété de |'axe du bateay).

L'équipement de mit comporte des cales d'étambrai

(4)

Ce sont des coins en bois destinés a éviter des mou-
vements du mit au niveauy du pont. Ils sont mis en
place dans les nervures de la piéce en aluminium
moulé de I "étambrai.

AT T ENT I.0:K

L*enfoncement de ces cales doit 8tre |e meéme sur
chaque bord.

|
|
I
|
I
I
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Gréer la bdme aprés 1%'avoir équipée de ses bosses
Jctarguayge ot de ras,

ATTENTION

I — Le réglage d“un mdt est quelque chose de dé-
licat. Il ne Faut pas hésiter i demander J’a-
| vis d’un spécialiste.

2 - Le réglage indiqué ci-dessus n’est que le ré—
glage de base. || est nécessaire de contrdler
son efficacité lors d’une premiére sortie par
vent Faible {force 3) en navigant au prés.

3 — Quand le bateau aura navigué une dizaine
d’heures sur chaque amure (3 nuancer selon le
temps renconteré), le gréement se sera |égére-

ment “détendu” || faudra le raidir 3 nouveau
en contrdlant que le régtage du mét ne change
Si nécessaire, changer les goupilles des

] ridoirs.

Z2.13 - Précautions d’emploi

l - 1le pataras est équipé d’un ridoir de réqglage a
manivel je.

C'est un mécanisme trés puissant (charge |imite
d’utitisation : 7 000 kg ; charge moyenne

3 500 kg) permettant de ciatrer le mit selon les
conditions de vent et de mer rencontrées

En option, {e chantier peut installer un systome
hydraulique-?NAVTEC-LEWHAR) composé d'une cen-
trale de commande (CCS V¥04), d'un réservoir et
de deux verins (175 et YNG S12) rcemplagant res-
pectivement le ridoir de pataras et le hale-bas
de bdme.
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Puissance du vérin de pataras :
Résistance a fa rupture 9 500 kg
Charge moyenne d’utilisation : 3 900 kg

L1

Puissance du vérin de hale-bas :
Résistance 0 la rupture :
Charge moycnne d’utilisation :

400 kg
130 kg

e K

Il va de soi que 1'utifisation de tels moyens de
réglages ne peut se faire avec sécurité sans
précautions ou/ct sans expéricence

Demander des canseils a un spécialiste

2 5t quelgu’un est envoyé dans la m3ture pour une
inspection ou une réparation, il peut se servir
des emplantures de barre de fléche comme “mar—
ches” mais il ne doit pas preadre appui a |'ex-
trémité de la barre de Fleéche.

3 - VYeiller au blocage des écrous des ridoirs.

4 - Veiller au bon état des drisses et ne pas hési~
ter quant a leurs remplacements

2.2 Gréement dormant

2 21 - Nomenclature pour mat “crotsiere”

(Voir page

2.22 - Nomenclature pour mdt “course”

{Voir page

REMAROUE

Les longueurs indiquées dans les tableaux sont mesu-
rées comme indiqué ci-dessous :
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Mesures inférieures :

ridoirs 273 “"ouvert”
entraxe oet!l marin

tftaubans
Etai

-
+

2.3 - Accasttl lage

2.31 -~ Plan de pont

(Yoir schéma page 16}

2.32 ~ Nomenclature d’accastillage

{Yoir tableau page 17)

2.4 - Gréement courant

Mat “croisiére” et mdt “course” ont le méme standard
de gréement.

2.41 - Gréement standard
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Le bateau est liveré avee :

R

drisse de grand-voile

balancine de bOme

ctarquage de bordure

hale=bas de bome

manoeuvre de réglage du chariot d'écoute de grand-
voile

¢coute de grand-voile

drisse de génois

é¢coutes de génoirs

manoeuvres de réglage des chariots d'écoutes de
Qenoi s

En outre, quand le mdt a été gréé, il reste cing
messagers en place :

1
2
-
2

l"

messager pour drisse de génois
messagers pour drisse de spinnaker
messagers pour balancines de tangon

42 - Gréement optionnel

2éme drisse de génois
Prisse de spinnaker

2
2

balancines de tangon
écoutes de spinnaker
hale-bas de tangon

2.43 - Nomenclature gréement courant

(Voir tableau page 25)

2.44 - Schéma de distribution des manceuvres

(Voir schéma page 27)
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Ecoute de grand-voile
Prisse de génois
Drisse de spinnaker
Balanc ine de tangon
Hale-bas de tangon

Hale-bas de béme

21

_27..
o253 45
Bastaque
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3 - VOILURE

Le FEELING 1350 est livré sans voiles, afin de lais-
ser le libre choix du maitre-voilier qui sera chargé
de leurs coupes

Les tableaux de cotes et de surface nécessaires a
leur confection sont donnés ci-apreés.

3.1 - Tableau de cotes des voiles pour mat “croi-
T [T}
siere

(Voir page 30)

3 2 - Tableau de cotes des voiles pour mat "course”

(Voir page 31) .
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4 — GOUYERNAIL

4.1 Safran et tube de jaumiére

le FEELING 1350 est équipé d’un safran suspendu dont
ta méche est en acier tnox 316 L.

Des plats en inox renforcant le safran sont soudés
aur la partic inférieure de la méche.

De la mousse polyuréthane est mise en place autour
de la méche et de ses plats, puis est abrasée a la
forme voulue, avant stratification

La méche de safran passe dans un tube en acier tno-
xydable dont la fixation & la coque est assurée par
un enrobage important de stratifié de verre

Cette stratification inclue des équerres en contre-
ptaqué marine destinées 4 renforcer la zone de la
coque quir est soumise aux efforts.

Ce tube de jaumiére est muni d’une bague intérieure
en acetal, elle-méme dotée de joints d’étanchéité

Uhe vis traverse le tube de jaumiére et fixe la ba-
gue afin de | empécher de descendre ou de tournesr.

Cette vis est située dans | axe du bateau, a I‘ar-

ri¢re du tube de jaumiére, et 3 190 mm du sommet du
tube.

La téte de méche traverse un passe-pont en inox muni
d‘une bague synthétigue et débouche sur le pont ou
elle est retenuc verticalement par une téte de
barre,

Cette té8te dc barre et la téte de méche sont traver-
sées par un axe en Inox boulonné

La téte de méche est, ea outre, munie d'un “carré de
barre” permettant d’y installer une barre franche de
secours Fixée par un papillon.

k—-uh—‘




Cette barre fraache est cn acier inox  Sa fFixation
est assurée par boulonnage (M 14) Elle est |ivrée
aver le batceay

4.2 - Iransmission de barre

La transmission de barre se fait par chaiane et ca-
hles (drosses) sur un secteur (Goiot Ref.370} bou-
lonné et claveté sur la méche

Les cables de transmission € inox diamétee K mm) pas—
sent dans les engoujgures du secteur |lIs sont munis

a une extrémité de tiges filetées serties permettant
le houlonnage sur le secteue.

L autre extrémité de chaque cdble est munie d’un
peil marin serti permettant le boulonnage sur la
chatne.

Cette chatne circule dans la colonne de barre grace
3 un pigaon dont le moyeu est solidaire de la barre

3 roue {diamétre 1 300 mm)

Le secteur de barre est en outre doté de retenues en
cdbles inox monotoron fixés sur les deux carl ingages
de renfort situés de part et d'autre de la méche.

La longueur de ces c3bles est réglée de fagon 3 ob-
tenir un angle de barre d’environ 30° sur chaque
bord,

4.3 - Tension des drosses

Mettre la barre 3 zéro.

Appuyer sur chaque drosse, & mi-distance de sa pou-
lie et du secteur.

La fléche ainsi occasionnée ne doijt pas excéder
15 mm.




8

Yy

™y

-34-~
4.4 Dépose du safran
ta meche est tenue Jdans le tube do jaumiere par
I — la téte de barre fixée sur la téte de méche par

un Jaxc¢ thox boulonné,

2 ~ le secteur de barre boulonné et clavetd sur la
méche

La dépose s‘effectue en démontant en premier Je sec-

teur de barre puis en chassant | axe inox Jde la kéte
de barre

ATTENT | OQON

Yu Je poids élevé du safran (142 kg), ses dimen-
sions et formes qui le rendent peu manceuvrable,
il est indispensable que plusieurs personnes

| soient chargées de le retenir lora de sa dépose.

4.5 - Changement de la bague du tube de jaumidre

La bague du tube de jaumiére est mise en place en
force.

Si un changement de cette bague s avére nécessaire,
il Faut - aprés avoir naturellement déposé le salren
— utiliser un marteau et une cale en bois dur {(si
possible un rondin) et chasser la bague.
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ATTENTI ON

L*intérieur du tube de jaumitre et |fextéricur de
la bague étant jointifs, ¢l faut prendre soin de
bien les axer lors du montage.




5 - LEST

Le FEELING 1350 est pPropuseé avec le choix Joe deux
tirants d’eau : 1.60 m ou 2.30 m,

Dans la version grand tirant d’eau, deux matériaox
sont proposés : fonte ot plomb,

Le lest du petit tirant d’cau est en tonte. (| est
muni d’un bulbe permettant de préserver la raideur a
lo toite. Ce lest de forme particutiére, (Brevet
SCHEEL KEEL) équipe déja de nombrcux bateaux a
travers le monde.

5.1 — lest en fonte

Le lest est Fixc a la <oque par

6 tiges filetées (24 X 300)
2 tiges Filetdes (30 X 350)
1 tige filetée (16 X 200)

qQui sont tarauddes dans ia fonte et dont les écrous
s’appuient sur des contreplaques en acier galva-

niseé

Matériau poreux, la fonte est sujette 4 la corro-
ston, notamment en eau de mer ou elle est "attaquée”
par les chlarures. Elle nécessite donc une protec—
tion anti-corrosive durable

C’est dans ce but que les lests des FEELING subrs—
sent un traitement nomme “choupage” Cela consiste g
projeter sur la surface a protéger une pellicule (50
9 150 u) de zinc fandu.

Ensuite, les lests, ainsi traités, sont peints afin
de les protéger de la corrosion atmosphérique Jus-
qu’a leur mise en place sous la coque.
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Ils sont alors enduits d'une couche de résine poly-
ester destinée a annuler les petits défauts de mou—
lage de lo fonte. Vient ensuiste un enduit de fini-

tiaon poncé (polyester)

Par dessus cot enduit  sant passées deux couches de
laque polyuréthane dont le rdle est d“assurer un bon

accrochage de la couche de primer qui est appliquée
ensuite.

La derniére phase de la séguence est | antifouling.

5.2 - Lest en plomb

Le lest en plomb est fixé & la coque par des crosses
fitletées noyées dans le plomb lors du moulage.

Les filetages traversent la coque et regoivent con-
treplaques galvanisées et écrous.

Le lest en plomb ne nécessite pas de protection
ant t-corrosive.,

L’état de surface est cependant amélioré par une
couche d'enduit de finition polyester poncé, préce-
dant deux couches de laque polyuréthane, primer,
puirs antifoul ing.
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6. - SECURITE
6.1 - Canot de survie
L emplacement du bib est préva I | areidore du

cockpit, sous le siége du barreur

L amarrage du bout de commonde de goaflage se Fait
sur la cadenc de pataras

Le siége du barreur est maintenu en place par des
targettes,

6.2 - Incendie

Un erifice est prévu dans le panneau amovible de o
face avant du compartiment moteur permettant la pro-
Jection d'un produit extincteur en cas de nécessité.

Ne pas retirer uan panneau amovible ¢n espérant mieux
éteindre le feu qui deviendrait dés lors mieux ali-
menté en axygéne.

Eviter de ranger un extincteur a cité de la cuisine.
C’est un compartiment du bateau (3 | instar du com-
partiment moteur) ou la présence de chaleur élevée
peut accidentellement engendrer un incendie. || peut
alors devenir difficile d*accéder a |‘extincteur
s‘i) est rangé dans cet endroit

Voici indiqués quelques emplacements préférentiels
pour le rangement des extincteurs :

- voffre babord du cockpit,
— coin navigation,

-~ carreé,

- soute a voile.

{(Voir schéma page 39)
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ATTENTI1LON

En premi¢re catégoric, les Affaires Maritimes de-
mandent la présence & bord de trois extincteurs

{1985)

dm

6.3 - Barre de secours

Se reporter au paragraphe 4.1

6.4 - Mouillage

La sécurité d'un bateau et de son équipage peuvent
un jour dépendre de la qualité des apparaux de
mouviilage et donc du sein apporté 3 leur choix

Il ne faut pas faire de fausses économies :

Il faut prendre une ancre d'un poids adapté (ni trop
faible car elle ne saurait retenir le bateau, =i
trop élevé car le bateau n'exercerait pas assexz de
force sur |‘’ancre pour en permettre un enfoncement
rapide) de marque réputée et la choisir en fonction
de la nature des Fonds de la région Fréquentée le
plus souvent (sable - roche - algues)

Le méme soin doit &tre apporté au choix de la quali-
té de la chaTne et du cidblot

Le poide de | ancre pour un bateauy tel gue le
FEELING 1350 est d'environ 20 kg.

La chaine doit mesurer environ 40 m, son diamétre
étant de 10 mm.
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Le cablot en nylon toranné doit mesurer environ
50 m, san diamdétre étant de 18 om.

Pour permettre un passage aisé de la liaison cabiot/
chaine sur le davier, il est préférable de réaliser
une €éprssure du cdblot sur [a chaine.

Pour les liaisons piton d'étalingure/cibiot et chai-
ne/ancre, utiliser des manilles dont les axes sant
munis d’oeil letaons.

Quand 1’axe est "serré/bloqué” assurer se serrage
par un fil de laiton

Man“‘On
Hieton

Fil de l2iton

Sur le FEELING 1350, le piton Jd’étalingure est rem-
placé par la contreplagque de la ferrure d’étrave et
dont un “retour” horizontal est muni d‘un trou pour
le passage de |’axe d une manille,

Par précaution, il est intéressant de prévoir un
moui 1l lage arriere.

Il peut &tre constitué d’ une ancre d’environ 12 kg,
I0 m de chaine, de diamétre 10 mm, et 40 m de cablot
en nylon toronné de diamétre 16 mm et stocké dans
I’un des coffres du cockpit

¥érifier la bonne tenue dans lc temps du point d’é-
talingure et son état, ainsi que chacune des liai-

sons (manillée oy épissurée) de la ligne de mouil-

lage.
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6.5 -~ Réchaud
Par mer agitée, hors utilisation bien sar, 1i est

préelérable de bloguer le cardan duv réchaud d gaz, et
e, yrdce 3 lo targette cn inox dont i}l est muni

Cela évitera un ragaege intempestifF du tuyau d'arri-

vée de gaz et d'éventuclles tensions brutales et eé-
pétées de ce tuyau.

0.6 Yannes

Si le bateau doit rester seul a son mouillage, fer-
mer toutes les vannes avant de le quitter (eau—-gaz-
carburant) {Voir schéma “Imptantation passe-coques”
paragraphe 9.5)

En cours de navigation par mer forte, fermer les

vannes dés qu il n’y a pas lieu de les utiliser
NOTA -
1 - Les vannes "circulation d’eau intérieure” sont

groupécs sous le sieége du mavigatcur

2 - Les vannes "moteur” sont groupées devant celui-
c

3 - Ne pas oublier Jes vannes des éviers, des lava-
bos et des W.C.

6.7 -~ Changement de drisse

Utilsser les messagers qui égquipent le mdt
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Si1 ces messagers ont été utilisés pour passer des
drisses optionnelles, procéder dec la facon suivan-
te
- Monter en téte de mat un équipier sur une chaise
Jde calfat
Cet équipier se sera muni d’une dreisse de pavillon
{diamétere 2 mm enviran) lestée a uvne exteemité.

- Introduire cette drisse sur le réa de la drisse a
changer et la faire descendre dans le mat jusqu’as
ce qu’elle passe devant la sortie o0 |‘on peut
alors la faire sortir avec un crochet

- Surlier la deuxiéme extrémité de la drisse de pa-
villon avec la nouveile drisse
Scotcher cotte surliure afin de Faciliter son pas-
sage dans le réa en téte de mat

En ce qui concerne la grand-voile, il est intéres-
sant de remplacer la balancine existante par une
drisse de secours En attente d'une éventuelle uti-

lisation, elle jouera le méme role que la balan-—
cine
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7 ~ JNSTALLATION ELECTRIQUE

7.1 Généralités

L tastallation électrique du FEELING 1350 consiste
en un circuit 12 volts et un circuit 220 volts

Lal imentation du circuit 12 volts cst assurée par
trois batteries de 105 amperes chacune.

Celle du circuit 220 volts est assurée par le réscau

terrestre, par ) intermédiaire d‘une prise étanche
située sur le tableau arriére.

7.2 — Compartiment batteries

Situé & un métre en avant de la descente, sous le
piancher entre deux varangues, le compartiment bat-
teries est doté d’anguillers permettant la vidange
des eaux d’écoulement jusqu’d la pompe de cale.

Les batteries sont placées dans un bac étanche en
polyester muni dun couvercle fermé par une latte en
acier snoxydable.

Ce bac est en outre équipé de deux canal isations en

permettant | aération permanente. Les canalisations
débouchent & 1’'avant du compartiment moteur

7.3 - Utilisation des batteries

Sur les trois batteries, umec est réservée exclusive—
ment & |'usage d¢ moteur (batterie tribord) et les
deux autres au service du bard.

PP




-45-

Trois coupe-circuit sont iastallés dans 1a cabine
arriére babord, sous le siége installé devant la
penderie (sous la deraiére marche de la descente en
version cabine de propriétaire arriére)

Les positifs des deux batteries babord sont veliés
au coupe-circuit baboed

Ce coupe-circuit permet | alimentatiaon du tableau
¢électrique en 12 volts.

Le positif de la troisiéme batterie est relié au
coupe-circuit tribord gqui permet | al imentation du
démarreur du moteur en 12 volts.

Les trois négatifs des batteries sont reliés au
troisiéme coupe-circuit {(milieu) auquel sont bran-
chés les retours (négatifs) des appareillages 12
volts du bord.

Chacun des coupe-circuit est muni d’'une chathette
permettant d'éviter de forcer la rotation du bouten
Quand la chatnette est tendue, le coupe—circuit est
en position “ON”

Pour connecter les batteries "service du bord” au
réseau L2 volts, tourner le coupe~circuit babord ET
le coupe-circuit milieu sur “ON”

Pour connecter la batterie “moteur” au circuit de ce

dernier, tourner le coupe-circuit tribord et Je
coupe-circutt mifieu sur “ON”

ATTENT I ON

| Quand le moteur est en marche, il faut bien pren-
dre garde a ne jamais tourner le coupe=-batterie
général (milied) ou te coupe-batterie moteur
(tribord) sur "OFF*
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I Cela aurait pour effet d’endommager immédiatement
] et gravement l’alternateur duv moteur.

7.4 - Charge des batteries

Une bonne charge des batteries est primordiale pour

le bon lonctionnement des installations électriques
du bord

Il est bon de rappeler que lorsque le moteur ne
tourne pas, les appareil lages de bord consommeat du
courant qui n’est pas renouvelé, conteibuant ainsi a
faire baisser la charge des batteries.

Si le moteur tourne, son alternateur compense tout
ou partie de la consommation.

7.41 - Répartitcecur de charge

Le FEELING [350 est équipé en série d'un répartiteur
de charge.

Cet appareil est branché entre | alternateur duy mo-
teur et les coupe-circuit babord et tribord, en
“amont” de ceux-ci {3 la borne d’arrivée du courant
de |3 batterie SUR Je coupe-circuit correspoandant)

te répartiteur permet de recharger chaque batterie
en fonction de |'importance de sa décharge.

De plus, | adjonction dune diode sur 1 alternateur
permet d‘augmenter un peu le voltage initial de cha-
que batterie (jusqu’d environ 13,5 valts)

N [ ‘h-’_nlu—- T O,
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SCHEMA DE PRINCIPE DE BRANCHEMENT DES BATTERIES

B-SC

B.M.

C.C.G.

C.C.M.

C.C.S5.

R.C.

T.E.

o

.

o

(2]

€T DU REPARTITEUR DE CHARGE

Balterie servitude

Batterie moteur

Faisceau n®

Coupe—circuit général

Coupe—circuit de 1a batterie de démarrage moteur
Coupe~circuit des baiteries de servitude
Démarreur

Alternateur

Répartiteur de charge

Faisceau n® 3

Tableau électrigue

el



-
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7.5 Tableau électrique

Les apparceil lages du bord, fonctiunnant en 12 volts
et en 220 volts, sont contralés par un tableau élec—
trigue yénéral sttué¢ au-dessus de la table & carte
au long du bordé

7 51 - Tension 12 volits

te courant 12 volts arrive au tableau & un
interrupteur-disjoncteur général permettant de con-
necter les batteries "servitude” au réseau du bord
{dans [a mesure ol les coupe-circuit des batteries
du bord et du neutre sont sur “ON" )

De méme est installé un interrupteur-disjoncteur gé-
néral pour | alimentation 220 volts.

Un voltmétre et un ampéremétre sont instal lés pour
chagque circuit

Le voltmétre en 12 volts indique la charge des bat-
teries.

Un intercupteur 3 deux positions permet de connecter
soit les batteries “servitude”, soit la batterie
“moteur”

G:E:Lg_moteugwgf tourne pasyet que lcs batteries sont
in

chargées, sTrument doif indiquer environ 12
volts. 2

Si te v indiqué est inférieur a AT volty, il
Faut considérer les hattéries cumme &fant déchar-

——— J— Cn—

gées. o -

Si

le moteur taurn le voltage indiqué doit &tre
en T4 —~volTts) car les batteries sont rechar-
utes par |‘alternateur.
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L"ampeéremetre a 12 volts sert a indiquer la valeur

. ) o
de -\&Pfo duvcbion ¥secullkude
Il doit indiquer zéro st le moteur nigﬂ( pas en
Fonctionnement et qu’aucun apparellﬁn’est utilisé a
bord. e

e

Dés qu’un appareil est en Fqnézjonnement (lampe,

pompe, etc...) I’ampéreTﬁ;fé indique la valeur de la
consommation électrique

St le moteur tourneet qu’il n'y a pas de consomma-
tion électrique ord, |’ ampéremétre doit indiquer

zéro.
Si le motedr tourne et qu’il y a une consommation
d’électpfcité a bord, |’ampéremétre indiquera uni-

queme la consommation de courant 12 volts.

7-52 -~ Tension 220 volts

En ce qui concerne le circuit 220 volts, le voltme-
re qui y est branché permet de constater que la
partie du panneau électrique, attribuée a ce volta-
ge, est bien connectée au réseau 220 volts “terres-
tre”, quand 1’ interrupteur-disjoncteur général du
circuilt est sur “ON”.

St |I"interrupteur-disjoncteur est sur “OFF” ou s’}

a disjoncté, |’existence d’un branchement électrique :
entre le bateau et la terre est indiqué par |’ indi-

cateur d’inversion de polarité branché en amont de

" interrupteur général.

Cet indicateur visualise (voyant rouge allumé) une
inversion de polarité entre le réseau 220 volts ter-
restre et le réseau 220 volts du bord.

Naturellement, le réseau du bord suit cette inver-
sion de polarité mais ATTENT 1 ON

Les interrupteurs-disjoncteurs continuent a Jjouer
leurs rdles mais la prudence nécessite le démontage
dés que possible de fa prise 220 volts étanche, pour
inverser la phase et le neutre, et éviter ainsi tout
accident.




)
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En elfet, les interrupteurs sont branchés. sur le po-
siti{ Si la polarité'est inversée, ils scront pla-
PN

cés sur le négatif et le courant passera jusqu'a la
preise, d ot risgue dventuel dfacerdent

7 53 - Accés aux branchements

L acceés aux branchements se fait par le démontage du
tableau électrique qui est maintenu par huit vis

Les fils sont sufFfisamment longs pour permettre la
dépuse du tablecau sur la table a carte,

ATTENTTGEIEON

|
|
| Lfaccés a I'arridére du tableau électrique ne doit
| Jamais se faire sans bonmnes raisons telles gue

| controle, réparation, ou bien pour un nouveau

| branchement.

|

Dans tous les cas, et avant de procéder 3 la dé-

pose du tableau, 1l est indispensable de débran-
cher la prise de quair 220 volts.

7 34 - Connections

Tous les interrupteurs-disjoncteurs du tableau ne
sont pas en service

Certains sont laissés vacants, bien que pertant un
nom, cecy pour faciliter les repérages au moment des
branchements



=

Sont branchés au circuit 12 volts

- Feux de route - Pompe de douche AV

- Feux de mouil lage - Pompe de douche AR

- Feux de mat - Eclairage carré

- Projecteur - Eclairage cabines AV
- Prises 12 volts - Eclairage cabines AR
- Rélfrigérateur - Eclairage compas et
= Groupe d’eau tableau de controle

mo Eeur

6 interr pteprs sont prévus poyr des branchementg

précis.STeicw ) fmnf'?Ql CRLE) CTowng F\Fl ‘Pi\--l’f—f

3 interrupteurs sont totalement | bres

Sont branchés sur le circuit 220 volts :

Chauffe-eau
- Four
- Prises 220 volts

2 interrupteurs sont prévus pour des branchements
précis,

1 interrupteur est totalement libre.

7 55 = Schéma de branchement

(Voir page 53)

7.6 — Pompes électrigques du bord et jauges d’eau

Le FEELING 1350 est équipé de cing pompes élec-
triques

- Pompe du groupe d’'eau sous pression

Elle est située sous le siége du navigateur
Ampérage de consommation : 0 ampéres
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CODIFICATION CHIFFREE DU TABLEAU ELECTRIQUE
DU FEELING 1350

Soute a voile

Plalfonnier toilette avant babord
Plafonnier toilette avant fribord
Plafonnier chambres avants babord et tribord
Plafonnier couchette supérieure avant habord
Spot chambre avant tribord

Spot chambre avant babord
Plafonn)er couchette inférieure avant babord
Néon babord

Néon tribord

Néon arriére

Plafonnier table & carte
Plafonnier cuisine avant
PltaFonnier cutsine arriére

Spot carré avant tribord

Spot carré arriére tribord
Plafonnier carré central tribord
Plafonnier w.c arriére tribord
Spot chambre arriére tribord
Plafonnier chasmbre arriére trihord
Plafoanier toilette arriere

Spot chambre arriére babord
Plafonnier chawmbre arriére babord
Lecteur de table & carte

Feu de mouillage

Feu de hune bl
Projecteur de mat

Feu de navigation arriére

Fev de navigation avant

Prise 12 volts dc. avant

Prise 12 volts dc. arriére

Stéréo

frigoboat

Groupe d’'ecau

Pompe de douche avant

Pompe de douche arricre
Yentilation cuisine

Eclairage instrument (compas)
Jauge a eau

Eclairage carré

Eclairage avant

Eclaisrage arriére
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42
43
44
45
46
47
45
49
50

Pompe de cale carré
Pompe de cale arridre

Yaltmdtre

Four électriqu‘
Echangeur € - €& Ok
Prise 220 volts arcidére
Prise 220 volts cuisine
Prise 220 volts avant

-55-
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A.B.
C.B.
B.P.A.C.
R.P.A.C.
T.M.

T.E.G,
P.G.E.

SCHEMA DU PRINCIPE DE BRANCHEMENT

DES POMPES DE CALE ET DU GROUPE D'EAU

Alimentation en provenance des batleries el retour
Coupe-batteries

Branchement pompe de cale avant coupe-batleries
Retour pompe  de cale avani coupe-batteries
Tableau moteur

Fusibtle

Interrupteur

Alimentation générale du tableau électrigque
branchée "aprés coupe-batleries"™

Retour général du tableau électrique branché
"aprés coupe-batteries™

Borne de distribution de |'alimentation dans le
tableau électrique

Barreite de raccordement de ious les négatifs des
points éleciriques du bord contrdlés par le
tableau

Tableau électrique générai
Pompe groupe d'eau
Faisceau n® 3 {(voir schéma des faisceaux)

Faisceau n® 7 (voir schéma des faisceaux)-
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N
. 7.E.
‘\“\
\...6'
p — =
VDJ.
R. Réservair
. Jauge d'eau
—— 8 Faisceau n° 8

Faisceau n°

T.E.
u'J.
8.

Tableau électrique
Voyant de jauge

Barette de négalif
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— Pompes de cale automatique :

Deux pompes scmbiables : |’une est située dans le
puisard, |’autre est 3 | avant de la gatte du
moteur.,

Ampérage de consommation : 3,5 ampéres

- Pompes d“évacuation des douches :

Neux pompes semblables : | ‘une est situde dans le
meuble des toilettes avant sous le favabo | autre
est placée sous le lavabo des toilettes arriéres.
Ampérage d¢ consommation : 5,5 ampéres

Dans la cuisine sont installées deux jauges d’eaw
{contre le vaisselier avant) munies chacune de trois
voyants lumineux indiquant :

plein 3/4 - plein 1/2 - plein 1/4.

Ces jauges sont branchées sur le tableau électrique
au niveau de |’ interrupteur du groupe d’cau

Quand celuvi-ci a été enclanché sur “ON” | suffit

d’actionner [‘un ou 1’autre des interrupteurs placés
sous les voyants de jauge

7.7 - Liste et puissance des points lumineux du bord

- Feux de route 25 Watts

- Feux de hune 10 Watts

— Feux de mouillage 10 Watts

Projecteur de pont 15 Watts -

~ Spots des cabines 15 Watts x & — ,':-0
- Appliques 2 X 7 Wattsy \pp= 27
- "Néons” du carré 8 Watts v 2, = 24
- lLampe de navigateur 5 Watts

- Lampe compas 1 Watt

Tve w412 = TFQ
?\\c.

ek on‘.qvw_




Distribution des points lumineux du bord
ct des faisceaux :

-~ Jes pointillés sont des Faisceaux de
coque

~ la numérotation est celle des fils
au niveau du tableau électrique
{voir schéma de branchement au
tableau)}

—
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7.8 - Circuits des faisceaux

Un faisceau est le passage au mé@me endroit de plu-
sieurs fils électriques & destinations diverses.

(Voir schéma page 602)

7.9 - ldentification et sections des fils de chaque

faisceau

(Sections donndes en millimetres carrés)

Faisceau 1

Alimentation Batteries/Coupe-batteries
3 cables 50

Faisceauy 2

Al imentation moteur

2 cables 50

Faisceau 3

Al imentation tableau 16
Voltmdtre 1,5
Pompe de cale automatique du carré 2,5
Prise 12 volits toilettes 2,5
Pompe douche arriére 4
Prise 220 volts toilettes 3X2,5 (cable)
Tourne-broche four 3X2,5 (céble)
Liaison thermostat réfrigérateur/Tableau 4
Liaison thermostat/Condenseur 4
Faisceau 4
Feux navigation arriére 2X1,5
Alimentation Frigoboat 4
+ 1 messager pour électronique de

cockpit

TRy S

N




Schéma des passages des faisceaux électriques
du bord {sauf points lumineux)

la numérotation correspond & celle

mentionnée au paragraphe 7 9 /

62—
LY




—63-
—
ad Fatsceau 5
Guindeau
2 cables 50
Al imentation feux navigation avant
a partir du tableau électrique 2X1,5
Faisceau 6
Pompe de douche avant 2X4
Prise 220 volts toilettes avant 3X2,5
Prise 12 volts toilettes avant 2X2,5
Faisceau 7
5 Pompe de cale puisard 3X2,5
Pompe groupe d’eau 2X2,5
Faisceau & _
Alimentation 220 volts 3X4
Alimentation Compas (8A)
a partir du tableau 2X1,5
Alimentation Jauge d’eau (8B)
a partir du tableau 2 X (3Xt,5 )
Masse entre les réservoirs 6
Faisceau 9
Alimentation feux de mat 3X1,5
_ 1X4
PN + 1 messager pour électronique téte de mat
N

Faisceau 10

Tension fonctionnement Frigoboat 2X1,5

faisceau 11

Liaison Tableau Contrdle Moteur/Démarreur

' 7.10 - Electricité moteur et tableau de contrdle

(Voir page 64)
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7-11 — Circuit 220 volts

le circurt 220 volts est alimenté par |’ intermédiai-
re d’une prise étanche installée sur le tableau ar-—
riére, a partir du circuit électrique “"terrestre”

Une boite de distribution est placée sous le siége

du navigateur. Cette boite de distribution réunit
deux éléments de sécurité -

- Un disjoncteur, protégeant des risques de court-
circuit, dont le calibrage est de 38 ampéres.

- Un disjoncteur thermigue protégeant le circuit -
et les utilisateurs - d’éventuels risques de
"fuites de courant”, dues au branchement d’un
accessoire électrique endommagé dans ses circuits,

- a la présence d"humidité, etc...

Le disjoncteur est sensible & une variation d’in-
tensité de 300 mA (0,3 ampéres)

La distribution du courant est contrdlée par un 1n=-
terrupteur-disjoncteur, un voltmétre et un ampéremé-
tre (voir paragraphe 7.52).

Les prises 220 volts sont distribuées dans les en—
droits suivants

Torlettes AV
Torlettes AR

1

— Cuisine (pour accessoires)

Cuisine (pour moteur du tourne-broche du Four)

Le ballon d’eau chaude est installé & bord. L’eau
est chauffée par deux moyens au choix de | ut:lisa-
teur

= l"eau de refroidissement du moteur (en mer princi-
palement ),

une résistance électrique branchée sur le réseau

220 volts du bord. .
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ATTENT 1 ON

|

|

|

| 11 est indispensable de garder a |’esprit que le
| courant 220 volts est dangereux, et ce, dfautant
| plus qu’il est employé en milieu humide.

|

| Toutes les mesures doivent par conséquent étre

| prises pour s’assurer que ce voltage est utilisé
| correctement et avec prudence.

|

| 1 - Contrdler fréquemment la bonne étanchéité et
| |‘absence de rouille sur la prise de raccor-
| dement au tableau du bateau.

|

| 2 - Prévenir |'équipage qu’il va y avoir connec-
| tion du circuit 220 volts du bord avec le ré-
| seau terrestre.

|

| 3 - Vérifier le bon état de la prise du quar.

|

| 4 - Vérifier le bon état du fil de raccordement
| et de ses prises.

|

| 5 - Eviter les projections d’eau sur les prises
| (particuli1&rement dans les toilettes).

7.12 - Mise & la masse du gréement

Le gréement est mis a la masse par une tresse métal -
lique reliant la cadéne de pataras a la meéche de
safran

De la, la tresse est reliée au moteur et du moteur
au boulon arriere de fixation du lest.

7 13 - Mise a la masse des réservoirs

Une tresse métallique joint |'évent de mise & |"air
libre et le nable de remplissage.

De la, la tresse va aux résServoirs.
la mise & la masse du réservoir se fait sur le mo-—

teur, par les tuyauteries d’alimentation et de re-
tour gasoil.




