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Cher Propriétaire,

Au nom de toute I’équipe du Chantier,
je tiens a vous remercier de votre

confiance et de votre choix de naviguer sur
un KELT.

Ce manuel d'utilisation a été rédigé a
votre intention afin de vous faciliter la prise
en main de votre bateau et son entretien.

J'espere de tout coeur qu’a travers de
nombreuses et heureuses navigations votre

KELT vous permettra d'éprouver de
grandes joies.

Bien sincérement.

Gilles LE BAUD
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Check list de mise en main

Afin de connaitre rapidement votre nouveau bateau, veuillez VOus
faire expliquer par votre Conseiller KELT les point suivants

|- A L'INTERIEUR DU BATEAU

1 - CONTROLE DE L'INVENTAIRE DU MATERIEL
(réle et place souhaités)

2- MOTEUR

— &au
— carburant,
réservoir, jauge, utilisation des manettes et bouton
de commande des gaz &l embrayage.

* Mise en roule aprés divers contriles,

* Rodage.

* Entretiens divers,

3 - ELECTRICITE

* Adle el usage du commulateur de batterie.

* Tableau élecirique (rdle el place de chacune des
bouches).

* Indicaleur de charge.

3 bis - FONCTIOMNMEMENT DES APPAREILS OE
NAVIGATION (speedo, compas, radio et sondeur,
i

4 - CIRCUIT D'EAU DOUCE (utilisation et précau-
tions)

* Remplissage - filtre - pompe 4 pied - vannes
(&vacuation lavabgo et évier),

5-CIRCUIT DES GAZ

* Logement el mise en place de la bouteille,

= Allumage,

* Précaulion d'usage.

6-WC.

* Fonctionnement, précautions,

* Avant mise en marche vannes

7 - ACCESSOIRES

* Mise an place table repas.

* Couchelles,

B - POMPE DE CALE

* Principe. fonctionnement, purge, nettoyage.
9 - UTILISATION DE LA DERIVE RELEVABLE

Il - SERVITUDE DU PONT

* Mise en place du gréement dormant, du mouil-
lage, du maét,

* Usage et fonctionnement du gréement eourant
el fonclionnement du systéme de prise de ris.

* Reglage et réduction de voilure.

il - EVOLUTION ET MANCEUVRE AU MOTEUR

* Prise de mouillage, mige 4 qual.
* Precaution d'échouage.




Responsabilité de v

otre Conseiller KELT

Votre Conseiller KELT & qui vous avez acheté votre bateau est un
spécialiste du nautisme. Il connait nos produits, comprend vas besoins et
essaie dans la mesure du possible de les satisfaire.

La confiance qu'il témoigne dans la qualité de construction de nos
bateaux Iui permet d'engager sa réputation lorsqu'il vous vend votre bateau.

En plus du contréle qualité usine, votre Conseiller KELT inspecte le
bateau lors de son arrivée, pointe I'inventaire du matériel et contrdle tous
les éléments du bateau. Il procéde au matage et au réglage du gréement
dormant. hi- g2y

Votre Conseiller KELT est aussi tenu de régler les litiges survenus
avec le transporteur.

N'hésitez pas & consulter votre Conseiller KELT des que survient un
probleme. Enfin, il se tient & votre disposition pour tout achat de piéces
détacheées, de modification ou d'adaptation de matériel en gérant un stock
lui permettant de répondre aux demandes de premiere nécessité.

Caractéristique

Longueur H.T. B.50m
Longueur flottaison 750 m
Bau maximum 3,085 m
Tirant d'eau dériveur _  0BAmf.73m
Tirant d'eau quillard 1,62 m
Poids lage . 2900kg
Lest [quillard) 11200 kg
Gréement Sloop 910
Surface de vollure 44 m?
Grand wvoile 18 m?
Génais 26 m?
Foc inter & rig 15 m?
Tourmentin 5Emd
Spinnaker 62 m?
Catagorie navigation 20
N® 2136 6/9 personnes
Nombre de couchettes 3]
Hauteur sous barrols 1.82m
Jauge en douane 715 tx

Architecle d'intérieur
Architecle naval

Patrick ROSED
Gilles VATON
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PLAN DE VOILURE DU KELT 8,50 m
Suilace |Grammage | Guindant | Chuie Bordure
m* gim? m m m
Grand Voils 17.50 29310 10.20 10,80 3,00
Génois Médium 26,00 230270 11,00 00 5,15
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Mise a I’eau /| manutention

La charge minimum de I'appareil de grutage doit étre équivalente au
poids du bateau, ¢'est-a-dire environ 2 800 kg.

Il est impératif d'utiliser un palonnier assurant aux sangles un
ecartement transversal minimum de 3,10 m.

Veuillez placer les sangles au bon endroit (marques autocollantes
“lever ici”') afin qu'elles ne détériorent pas les parties externes sortant de la
coque (sonde de loch, sondeur, arbre d'hélice...). '

Remarque : veuillez fermer les vannes au moment de la mise 3 I'eau
et verifier I'étanchéité de toutes les parties immergées.

MATAGE

_ Le KELT 8,50 m se mate impérativement 4 la bas haubans le long du mit et les tenir liés & son
fQrUBN -rnea pied:

y Les gperations a effectuer sonl les suivanles * prendre le mat A la grue par dessous le cape-
* allonger le mat sur un ber ou des Iréleaux: lage des barres de fidches, lever et ls présanter
* monter les barres de fléches et fixer les hau- sur son embase;

Dans légérement tendus vers ie haut du mat dans * lixer provisoirement les galhaubans, bas hau-
les embauls de barres de lléches: bans, étais, et pataras afin de libérer la grue.

* mettre au clair les drisses, les galhaubans el

Accastillage

PLAN DE PONT

€ 15 W 13 42 1 108 B 7 6 8§ a3 2 1
1 - Baille & mouillage 10 - Winch de drisses 21 - Hublo! de cabine arriére
2 - Panneau guvran! avant 11 - Hublot de 1ailatte 22 - Rail d'écoute de Grande Voila
3 - Pied de mat 12 - Winch d'écoute 23 - Bloqueur de drisse
4 - Hublot de roo! 13 - Colfre & volle et & Bib 24 - Capot de descente
5 - Filair 14 - Colfre 4 gaz 25 - Nable de réservoir de fusl
& - Cadene de hauban- 15 - Cadene de pataras 26 - Main courante
7 - Poulie de dresse de manceuvre 16 - Fey de navigateur 27 - Poulies de renvois de drisses
de derive (dériveur) 17 - Hublot de cabine arrigre 28 - Rail de fargue en alu ajouré
8- Rail et avaleloutd'écoutedetoc 18 . Taquel d'amarrage arrigre 29 - Nable de réservoir d'eau
9 - Biogueur de dresse de manceu- 19 - Cammande de moleur 20 - Toquet d'amarrage avanlt
vre de dérive {dériveur) 20 - Barre 31 - Ferrure d'étrave.




GREEMENT DORMANT

1- Palan d'écoute de Grand Vaile
2 - Palan de halebas de Béme

3 - Balacine de Bame
4 - Bas haubans

5 - Galhaubans

& - Pataras

7 - Etais

L
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ACCASTILLAGE DE MAT, ACCASTILLAGE DE
BOME, REGLAGE DU MAT

Fixer i'étai et les galhaubans au moment de |a
mise en place du mat. Par la suile, lixer lg pata-
ras et les bas haubans,

Serrer manuellement les ridoirs puis serrer
avec un outil de 5 tours pour les galhaubans et
de 2 lours pour les bas haubans.

Dans loule cetle opération, te mal doit rester
droit dans le sens transversal du bateau. Pour
contrdler, il vous suflit de regarder par
la lanta du mat vers le haut,

Serrer le pataras pour abtentr
une légere quéte du mat.

Emboul arrlére
da Bdme
Outbgard Casting

Nous vous conseillons d'uliliser pour toute
manipulation das outils inoxydables,

Assurer les ridoirs en bloguant les contre-
écrous et en écarlan! les goupilies.

Scotcher toutes les aspeérilés et les goupilles.

Certains réglages devront éire elfectués aprés
guelgues milles de navigation.

Masthead Light

Thie da MAL
Masinead

-

Cage & Réa
Sheave Bosx

Barra da Flécha

Farrure de Baire da Flbche E
Spreader

Spreader Brackel
Emboul da

Spegater gnd

Goupllie d'arrél de Coullsseauw 0
Shde sop Pin
- LI |
|
i Garnlture
Prasuic end Cowver
Charlol de Tangon
Sorile da Driscza Spinnanet Pole
Halyard Exit Chanaol
Vit de Mulat
Gosseneck

Embout avant da Béme _

inbodsd Casting Platine de Winch

‘Winch Fag

I

Poulle
Bincx

Coullsseau
Showng Eva

Platine de Winch (Fis)
Fast Winch Pag

Plad da Mt
Masi Base Plate

Tourlion
Swvel

Barra da Fléche



REMPLACEMENT D'UNE DRISSE INTERIEURE
1 - Monler un équipler en 1éte de mat sur une
chaise de calfal Il se munira d'un messager (ex :

drisse de pavillon d'environ 2 mm de diamétra)
leste & 'extrémilé par un pelit poids. Introduire
celte drisse leslde sur fe réa de 18te de mat
correspondant 3 la drisse 4 remplacer et la faire
descendre jusqu'a ce que son extrémité passe en
face de la sortie pied de mat,

2 - Confectionner un crochet qui permettra de
faire sorlir le massager.

3 - Surlier |'autre extrémité du messager 4 Ia
nouvelle drisse el scotcher |a surliure paur qu'elle
passe plus lacilement dans les réas. Tirer la
messager jusgu'd ce qua la drissa sorle. L équi-
pier en téte de ma} aidera {a drisse a coulisser

C'esl une opération délicate qui demandera un
peu de palience.

Origse de Spe Balancine ge Tangon

Orisse de Grang | Drosse da manmuvie de dérive (dérveur)
Wil Drigse da foc

LE REGLAGE DES VOILES

I-LES FPRINCIPES DE BASE

C'est seulement aprés nous élre munis d'une
bonne perceplion du comportement du bateau que
nous pouvens chercher & régler les voiles

Les deux points sur lesquels nous axerons nos
efforts sonl la puissance fournie par les voiles et
la stabilite de I'ecoulement de I'air.

De nombreux paramétres interviennent dans la
reglage des voiles. Les données de départ sont les
caraclérisliques du bateau el la coupe des voilas
dont nous disposons. puis il faut considérer les
variables qui sont 1a force du vent, I'état reiatif da
la mer et I'incidence du vent sur ies voiles

A chague situation des éléments nalurels
correspondraient, dans 'idéal, une formule de
bateau et une coupe de voiles particulitras,

Dans un souci de clarification e pour une mise
en pratique facile des conseils énoncés dans cet
arlicle, nous allong accepter le bateau, son
greement et ses voiles, tels qu'ils sont

Prenons alors la mer el essayons de comprens
dre ce qui se passe sur I'eau.

En premier lieu, il s'agil de savoir d'ol vient lg
vent, A cel elfel, giroustte el penons son| indis-
pensables. lis nous permettent d'apprécier I'ingi-
dence du vent sur les voiles.

Apprécions maintenant le comporlement du
bateau en tonction de la lorce du vent el de |"étal
de la mer. A ce sujel, notons ia notion de = mer du
wvenl » : & chague force de vent correspond en
principe un &tal de la mer, une certaing hauteur
des vagues.

Dans la pratique celte correspondance n'esgt
pas toujours constatée et deux types de situation
sonl remarquables :
= venl plus fort que ceiul qui correspondrait & |a
mer renconirés;
= vant plus faible gue celui qui correspondrait 4 |a
mier renconliée.

Quand les circonstances de navigation sonl
ideales, le vent correspond 4 1'élat de la mear ren-
contreée, notre bateau porte suffisamment de
surface de voiles, | est bien équilibré 4 1a barre,
progresse narmalement el gite d'une dizaine de
degrés,

& partir de celle situation normale *
= 5l le vant faiblit, 'e bateau n'aura plus la surface
de voiles qui lui donnerait la puissance nécessaire
pour progresser dans les vagues. Nous appelle-
rons cet elal sous-puissance;
= si, par contre, le vent forcit, le bateau aura pius
de surface de voiles qu'll ne lui en faudrait, nous
qualifierons cet éiat de sur-puissance.

Motens, enfin, gue l'interdépendance force du
vent, &tat de la mer dont nous venons de parler
peul élre influencée par I'action des couranls ou
par |la configuration de la cdile,

Schématiguement nous avons

ETAT SOUS-PUISSANT

Indices Remédes

Vent faible * creuser |a vaile pour donner
de la puissance.

Mer agitée * faire porter toute la voile
® [aire refermer les chutes.

Faible gile * réduire le couloir entre génois
et grand voila.

Bateau mou * diminuer la tension de |"é&tai,

ETAT SUR-PUISSANT

Indices Remédes
Vant fort * supprimear la déformation du
lissu de la voile en |'aplatissant.
Mer plate * faciliter I'dcoulement de | air
Farte gile et réduire la gite du bateau en

! ouvrant la chute de la voile dans
sa parlie supérieurs.

= oblenir I'&tai le plus raide
possible.

Bateau ardent

ATy
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Remargue . Les indices ne sont pas vrais si an
les prend chacun separement (cl. I'effet merivent),
¢'est en fail un ensemble de tendances qui dail
lre pris en comple.

Il - LES MOYENS D'ACTION

Les deux voiles qui serviront de base 3 natre
€lude sont le génais et la grand-voile.

Remarquons que dans les gréements moder-
nes, au prés, seul le génols & un réle propulsit, la
grand-voile se imitant & un rSle de volet facilitant
I"écoulement de I'air, 3
a) Réglage du génois___ **""'4

1 - Tension dufguindanly jouer sur la lension du
guindani permet de creuser ou d'aplatir la voile,
Ceci s'effectue a 'aide de ia drisse et lorsque le
point de drisse a alleint le réa de 1éte de mat, &
l'aide du cunningham (s'il existe)

Indices d'un mauvais réglage -

—

Le genois festonne : la tension est trop
laible sur le guindant

Fig. 1 | Il faut reprendre de la drisse (1), puis
raidir le cunningham (2) si la tension est
ancore insuffisante.

Le genois es! lrop étarqué : une poche sg
Fig. 2 forme le long du guindant.

9% | il taut moliir le cunningham (1) et si cela
ne suffit pas mollir 1a drisse (2)

Cunningharm

D'une maniére générale il faudra moliir Ia drisse
quand le baleau est sous-puissant et la raidir
quand il est sur-puissant.

2 - Angle d'incidence du vent sur la voile * |e
réglage de cet angle d'incidence se lait & I'aide da
I'ecoute.

Le meilleur indicateur d'un bon réglage est cer-
tainemen| constitué par des pénons installés dans
le génois.

Malheureusement cet indicateur est peu ulilisé
bien gu'il soil d'installation lacile et trés écono-
migque.

Il s'agil de placer des pénons de laine dans le
genols en procédant comme suit (tig. 3):

* enliler un marceau de laine rouge ou noire sur
une aiguille,

* chaulfer I'aiguille au rouge:

* percer e genols a environ 20 cm du guindant:
* faire un nceud avec le morceau de laine de
thague coté de la voile. -

Appelons A les pénons au vent, direclement
visibles depuis le bateau. Appelans B les pénons
sous le venl, visibles par transparence. lis vont
nous servir & lrouver le bon réglage :

=g F]

Si nous bordons jrop le génois, les
penons A sont horizontaux, les pénons B | Fig. 4
evoluent dans tous les sens.

Choquons progressivement I"écoute du
génois, 4 un certain moment les Fig. §
pénons B deviennent horizonlaus,

Chaguons encore quelques centimétres
d'écoute, les pénons A commencent 4
mariter. STOP | Nous avons atteint e
ban réglage,

Fig. 6

Si'nous choquons excessivement |'écoule
du génois les pénons A monteront & la | Fig, 7
verticale.

Au prés serré, quand un bon réglage a été
effeclué, c'est le barreur qui doil conserver les
peénons dans la bonne posilion. !,

3 - Réglage du point de tire: revenaons & la
situation normale définie plus haut (bateau bien
equilibré). L'écoute du génois doil alors, Inéarigue-
ment, representer la bissectrice de I'angle
bordure-chute de la voile (lig. 8).

Lorsque le barreur loffe trop, tout le guidant du
géncis doit, en principe, déventer presque simulta-
nément, le phénomeéne commencant par le haut
de la voile el lous les pénons suivant le mouve-
ment,

indices de mauvais réglage :

* 5112 lire est trop reculée, le bateau ne fait pas
de cap el est ardent, on voit le pénon A monter
verticalement, |a voile dévente dans le haul et 2 |a
limlle fasseye. La bordure est plus tendue que la
chute qui a tendance également A fasseyer; *

* sl la tire est rop avancée, le bateau ne fait pas
0a cap et le génois renveie excessivernent dans la
grand-voile. Méme bordé plat sa bordure n'est pas
lendue,

Si le bateau devient sur-puissant, il faudra recu-
ler fa tire pour ouvrir 1a chutle el suppnimer e
creux de la voile. Le génols perd ains: de sa puis-
sance.

A l'opposeé, si le baleau devient sous-pulssant, il
laudra avancer ia lire pour donrer au génais plus
de puissance

4 - Tension de I'é1ai ; le principal MOoyen pour
louer sur la lension de I'étai est le raidisseur de
pataras qu'll s'agisse d'un palan; d'un volant ou
d'un systéme hydraulique. 1.5

Si le bateau est sous-puissant nous mollirons
V#lai pour contribuer & creuser le génois.

Si le bateau &3l sur-pulssant nous raidirons, au

"



contraire, I'étai au maximum oour oblenir un bord
d'attague du genois le plus rectiligne possitle.

Remarque : une utilisation abusive du raidis-
seur de pataras peut laire beaucoup soullrir la
coque. N'oublions jamais de le mollir dés que sa
tension n'es! plus nécessaire.

Wil

Mo
Lewre
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b) Reglage de la grand-voile

Maintenant que notre géncis est bien réglé, étu-
dions le reéglage de la grand-voile en indiquant tout
d'abord les indices d'un mauvais réglage

Flis le long du mat : le quindant est trop
mou. |l faut reprendre de la drisse {1). Fig. 9
puis raidir le cunningham (2) 5'il exista,

Plis le long de 1a bome : |a bordure est
Irop molie. Il faul reprendre I'étarquage Fig. 10
én bout de béme ou au peint d'amure.

Poche le long du mat : le guindant es
trap tendu. Il faut mollir 1e cunningham | Fig. 11
(1) puis la drisse de grand-voile (2),

Poche étroite le long de Ia béme ° |3
bordure est trop 1endue. || taut mollir Fig. 12
I'élarquage en bout de béme ou au 9.

point d'amure,

Entre ces cas extrémes |o reglage se fera selon
les mémes principes que paur le génais |
* baleau sous-puissant, mallir partout pour creuser
la voile;

* baleau sur-puissanl, reprendre partout pour apla-
tir la voile.

Pache

Poche

A -—
e LORINCE M
¢) Reglage de la barre d'écaute et de I'écoute

Nous avons déj& dit que Ia grand-voile ne doi
se régler qu'en fonction du génais.

Le crilére esthétique e! visuel du ban réglage
Bsl le parallélisme des chutes duy génois et de la
grand-volle {fig. 13).

Pour I'obtenir, n'hésitons pas a vriller la grand-
volle en remontarit la barre d'écoute au vent &1 en
choquant |'écoute jusqu'au point de faire fasseyer
la voile le long du mat.

Ce réglage de la barre d'écoute est assez subtil
€1 ses resultals variables. A chacun d'en lirer des
conclusions en surveillant la vitesse dy bateau

Nolons cependant, qu'en aucun cas la bdme ne
doit dépasser au vent I'axe du bateau et guil n'y a
|amais intérét A trop border la grand-voile, car elle
joue son role de volel méme si elle ne porle pas
entierement el parait déventée le long du rméat

Aux allures portantes, par contre, il faut déebor
der la barre d'écoute sous le vent el raidir le hale-
bas afin de réduire le devers de Ia grand-voile

La chula du génois géverse .
1éghrement _ La valie déverse

I &cemeant

Le génaig esl bian .
pem La woie est bien

pleing

d) Role du mat

Son réle principal est celui de soutien du génois
el pour bien remplir catte fonclion et résisler & la
compression, |l doit étre Ie plus droi possibla,

Sur un bateay de croisiére, il est difficile de Iy
demander, comme en deriveur, de se cintrer ay
point d'absorber une partie du creux de |3 grand-
Voile,

En matiére de réglage ces voiles, la seule vériié
€51 sur I'eau. |l s'agit d'aller vite et les seuls crijé-
FES pouvant nous renseigner sur la valeur d'un
reglage sont l'indicateur de vitesse oy les autres
bateaux & proximité.

Le bon régiage des voiles doit étre une pré-
Gccupation eonstanle. En course, i permet de
gagner... en croisiére il nous apporte, outre [a
satislaction gue donne un bateau bien régle, Ie
mayen de parcourir un périmélre accru avec plus
de sécurité,

Avant de partir, écoutez la météo ; la plaisance
doit rester un plaisir. Bon vent.

PRISE DE RIS

La prise de ris s'effectue de |a fagon suivante -
1 - Meitre en place la bosse de ris.
Il vous suflit pour cela de prendre la bosse sortant
de la béme, la passer dans I'eeillet de ris et de
fixer la bosse au pontet en inox situé en arriére oy
point d'écoute da grand voile,
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2 - Moliir le halebas el I'écoute de grand-voile.

3 - Altaler un peu la grand-voile et lixer I'ceil de
point d'amure de ia bande de ris dans le crochel
situé sur le vit de mulet. Réétarquer la drisse.

4 - Tirer la bosse de ris & I'aide du winch au pied
du mal. larquer soigneusement st coincer la
bosse dans le bloqueur de béme. .

5 - Reborder |2 halebas de bame et I'écouta de
grand-voile,

ECHOUAGE DU KELT 8,50 m

Vous avez choisi de naviguer sur le Keit 8,50 m
Dériveur Intégral. Kell a congu pour vous un déri-
veur parfaiternent sir qui vous permellra avec
E8 cm de tirant d'eau ¢
* de naviguer I'été hors des ports surpeuplés el
codteus,

* d'acceder aux endroils révés et jusqu'alors inac-
cessibies, .
* d'échouer instantanément sans béquilles.

L'échouage sans béquilles est un atout indiscu-
table du Kell B.50 m. Mais la mer reste la mer,
nous vous recommandons donc de respectar les
précautions habiluelles d'échouage -

* gqualité de I'abri

* atal du lond

* evolution de la météo, rotation du vent

* mouillage sur l'arridre pour pouvoir se dégager
* relevage de la dérive.

REGLAGE PROPRE AU DERIVEUR

Volre Kelt 8.50 m a &té pensé en fonction de
son programme d’échouage. 1l garde néanmaing
d'excellentes qualilés marines. Quelques asluces
complémentaires peuvent vous aider & obtenir une
barre plus agréabie :

* ne pas surioier ; le Kell 8,50 m dériveur béna-
ficie d'une raideur de toile supérieure au quillard.
5l la barre devient plus dure, applatissez la voilure
ou réduisez,

* ne pas contrarier le bateau au prés serré dans
les survents en donnant de la barre: au contraire
dans un premier temps le laisser remonler légéare-
ment dans le venl puis reprendie le cap,

* au vent de travers, remonter la dérive A
mi-course,

* I'adjonction d'une hélice bec de canard améliore
la performance du bateau et I'efficacité du jalréD.

- 4 - i~ - 5 T F]‘
* régler le mat verlical'Sans quéte sur I'arrigre ) |

CHANGEMENT DU CORDAGE DE RELEVAGE
DE DERIVE

Celle opération peut se réaiiser uniquement si
la dérive est parfaitement relevée. On échauera
donc le bateau sur une plage en y arrlvant au
ralent| alin de ne pas abimer la dérive. Un grutage
peut élre aussi effectué, Attention & I'opération qui
consistera 3 faire rentrer la dérive dans son puits.
Il vous sulfira de faire descendre le bateau pelit A
petit en prenant soin de faire légérement avancer
le bateau au fur et & mesure de I'opération.

1 = Quvrir la trappe de visita,

2 - Démonter le réa de renvel sur le pont.

3 - Descendre un messager & I'intérieur de I'épon-
lilte, le récupérer par la trappe de visile.

d - Fixer le messager & I'extrémité supérieure du
céble (extrémité sans cosse). .

§ - Tirer le messager pour faire ressortir le cable
sur le pont,

6 - Le laire passer dans la poulie de renvoi 3 plat
pont (la poulie devra étre démontée),

7 - Faire passer la maniile inox dans la partie infé-
riaure du cable qui sera montée sur la dérive (bien
serrer la manille).

B - Relermer |a trappe de visile en prenant bien
soin & I'etanchéité (on utilisera un mastic du type
RUBSOM).

g9-Et fli:rcler le cable au palan de dérive sur le pont.

{RADEAU |DE SURVIE
Le radeau de survie se place dans un logement
prévu & cet elfet dans le coffre du cockpit.
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Moteur

MISE EN ROUTE DU MOTEUR

Toutl d'abord, nous vous canseillons de lire
atlentivernent la notice d'utilisation de votre
moteur.

Précautions avant 1a prermiére mise en route

Il faut vérifier que -

* le Coupe-balterie est en Service;

* I'alimentation de carburant ESt ouvert;

* les vannes du circuil de refroidissement sont
auvertes;

* les niveaux d'huile sont corrects:

* les purges sont fermées:

* lous les eléments en contact avec i'eau soni
#lanches:

* le levier du boitier de commande soit au paoint
mort;

* le « stap » moteur soit repoussé,

Seulement aprés ces vérifications, vous pouvez
meltre la contact et appuyer sur le démarreur,

Mateur démarré - vérifiar 4 la sertie d'échappe-
ment, I'écoulament effect! de I'eau de refroidisse-
ment,

Four tous renseignements complémentaires,
nous vous conselllons de vous reporter & la notice
d'utilisation des moleurs YANMAR, VOLVO au
BMwW,

Atentlon,

Le motaur ast 5oumis & des vibrations
Importantes en fenctionnement.

Aprés 3 heures de marche, il est conseills
de vérifler la bon sefrage :

* des colllers de tixation des tuyauteries da
carburant:

* des colliers da fixatian des tuyauteries d'eay
da refroidissement;

* des colllers du circuit d'échappement;

* des colllers de fixation de la durite, du
pressae-étoupe;

* des cosses olectriques, démarreur el masse
molteur;

* des écrous de fixation moleur sur les sus.
penslons souples.

ROLE DU PRESSE-ETOUPE FLOTTANT
Assurer I'dtanchéité entre e tube etambot et
arbre,
Celte étanchéité est oblenue par une TRESSE
ETOUPE suifée ou graphilée,

Au chantier, le presse-éloupe est manté
"LIBRE". Il est donc nécessaire de procéder 3 un
reglage lors des premiéres heures d'utilisztion du
bateau et de la mise en route du mateLr,

Ce premier réglage sera réalisé par votre
Conseiller KELT lors de la mise a l'eau du bateau,

Il 1aut savair qu'en fonctionnement normal, lors-
que I'arbre lourne, un presse-éloupe correclement
reglé doit "GOUTTER" en permanence car 'eay
Iubrifie |'éloupe, ceci est TRES IMPORTANT Dans
le cas contraire, il ¥ a risgue d'usure de 'arbra.

La rotation ge |"arbre provocant dans le temps
une usure normale des tresses un conréle regu-
lier du presse-éloupe {reglage, état des tresses,
étanchéité, etc) est impéralil au mains tous les
6 mois,

§'ll s'avére qu'un nouveau régiage soil néces.
saire, Il devra étre réalisé par votre Conseiiler
KELT ou par un professionanal.

La durée de vie de "Bloupe n'est pas infinie e ||
laul savoir gue lgrsgue la plage de réglage {cam.
pression de I"éloupe) est gntiérement utilisée, i
faul procéder au remplacement des tresses usa-
9€es par de nouvelles lresses.

1-Corps du presse-éloupe
2 - Chapeay
3 - Tete de chapeau

4 - Etoupe (tresse graghriee)
5 - Boulon de serrage

- Contre-écrou de tlocage

- Durite soupie

-
1
0 @ ;m

- Colliers de serrage
- Tube d'élambet

)
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| SYMPTOMES CAUSES POSSIALES REMEDES
= Robinel da carbutant farma ® Curyrie e robunat
* Filtre bauche = Medlaver le filire

| L& moteur ne oémarra pas * Arrivla de caiburant délecieussa | = Vair volre Conseiler
* Absence de gas-oil = Faire | plein
* Pompe gésamarcée * Rearmarcar la pomps

* - * Diddompressat auvert * Fermer |& décomprasseur
I vy a pas de compression * Jownt g culasse défeciuaux = Vot wvotre Congeilar

* La firgtle stop maoteur A'ast pas repaussée A fond

Le maoteur n'a pas son régime eu point mort

* La manelle des gar ne va pas & lond
* Le pompe d'injection est déréglés

* Un injectaur fuit

= Un injectaur ast délsctusux

+ Repousser I liveite
* Régler la course du lavier
* Voir volre Conseliter
* Reaserear Pinjecteur
= Woir votre Consasllar

L& maur émal des lumdes noiras

* Fittra & air bowche

* Injecieurs délectyeus

* Trop d'nuile dans Iz carter
= Mauvaise lubrification

* Mattayer ou changes 18 filee
* Meoar voitre Consailer

= Refpire b niveaw

= Voir volre Congeaifler

HNILOW NG SINVHONY

Le moteur 2mel des fumées bléues

= Segmentalon

* Voir vatre Consesller

—==

Le mataur ne tient pas son régimse

= Commancdes o accelEration dessemrées

* Fasgerrar (B commandss

Le moteur monte an régime of fe bateay n"avance
Das

& Héfce pardue
= Arbre d"héilce cassé
s Liinvedsawr pating

= Changer I'nélice

* Remplacar I'arbrae

* Haszomrer le touraau

* Adglage du serrage du presse-Eloupe
* Deégripper I"arbre porta-hilice

* Confrdder g nivedu a'huite inverseus

* Defaut da réglage de 'inverseur

= Vair voire Conseiller

Marche drrdra normaie
Marche avanl H 5

* Course des cdbles de cammande deéréglée
* Mauvais réglage de la oulée d8 marche avant
* Auplures des pigrons de marche

* Rardgler a coutse
= Rerdgier 1a bulée
| = Vair votre Consailler

Marche avant normalke
Marche arrdre M 5

* Dito ci-desius
* Saul rupture des pignons @ marche AR

= Yoir vatre Conaedlar

|
Lewvier @inversaur dur

* Dérdglage cu point man
*+ (irippage du cable de commanda
* Mangus d'huile dans lipserseur

* Yair volre Congeillar

* Dégrppage
* Refaire 0 niveaw,
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AERATION

Une double aération a été prévue © une dans le
cockpil, l'autre dans la cabine double.

ACCES AU MOTEUR

Deux trappes d'accés sont Macdes dans la
cabine arrigre. D'autre parl, une lrappe d'accés
est située dans le coin lollette. Le principal accés
étant la partie encastranle de la descente.

EXTINCTEUR .
Nous vous laissons e libre choix de placer
volre extincteur. En cas d'incendie du moteur un

Irou a &té prévu dans la descente, de 1a (aille de
la 1éte de I'extincteur. Veuillez ne pas ouvrr je
panneau de la descente moteur, cela risquerait de
laire un appe! d'air,

POSITIOCNNEMENT DE LA COMMANDE

MOTEUR SOUS VOILE

Pour éviter gue I'hélice tourne sous voile, enga-
gez de pretérence la marche arriérg.

Entretien

externe

NETTOYAGE DE LA COQUE

Uliliser du saven noir ou lessive “saint-marg"
(éviter les détergents abrasils) ou un shampaoing
pour voiture sans silicones.

Pour &viler que le polyesler ne tlernisse, nous
conseillons de le paolir de temps en temps avec
une pate a polir pour bateau.

Tous les 6 mois, il est nécessaie de laver 4
I'eau douce et A la brosse afin d'enlever la palli-
cule de vase qui isole I'antifouling et I'empéche
d'agir.

Il est recommandé de poncer la caréna at de
repasser une couche d'antifouling ure fois par an
environ selon I'état de I"antifauling.

Pour les taches de produlls pétroliers . laver au
while spirit, dégraisser puis passer au palish.

NETTOYAGE DU PONT

MNous vous conseillons une lessive non mous-
sanle du genre "saint-marc” (éviter les détergents
abrasils).

ERAFLURE SUR LA COQUE

Erallure minime passer au papier abrasif
n® 400 ou 800, ajouter 4 volre eau un peu de pro-
auit de vaisselle. Rincer & I'eau claire, Finir avec
un produit lustrant,

ENTRETIEN LEST ET DERIVE EN FONTE

Aucun enlretien n'est 4 conseiller an particuliar.

Une couche d'antiroullle a été appliquée sur |a
fonte.

Nous vous conseillons de repeindre la coque &
I'aide d'un antifouling une fois par an.

REPARATION DU POLYESTER

1- DEUX TYPES DE DEFAUTS DU POLYESTER
PEUVENT APPARAITHE

a) Pelits éclats et bulles
Les bulles sanl situées entre la gel coat et la

premiére couche de tissu. Elles sont rares et peu-
vent &tre situées sur les angles saillants du pont.

Les pelits eclats apparaissent quelquefois 4 la
suite d'un choc {pouiie de grand-voile, manivelle
de wich).

Ces bulles sonl sans conséquence paur la
Struciure ou fa gualité du polyesier. Elles sont
cependant inesthétiques.

b) Eclats pius importants gu rayures dus 3 des
chocs mécaniques.

2 - MATERIEL NECESSAIRE

* Papier abrasil 4 I'eau de 150
* Papier abrasift 4 I'eau de 800
* Gel coat finition + catalyseur
* Acelone (dissolvant du gel coat)
* Maslic polyester

* Pate A lustrer

* Gants en canutchoug

* Petit pinceau 4 aguarelle

* Chiffen.

3 - PRECAUTION A PRENDRE

Le catalyseur du gel coat est un produil toxique
provoquant des brilures. Il doit 8tre manigulé avec
précaution en évitant tout conlact avec la paau
L'utitisation des gants en caoutchouc esl conseal-
fda,

Les reparations doivent &tre effectuées sur des
pieces parfaitement séches et avec une lempéra-
ture ambiante de 15 *C minimum,.

4 - MODE OPERATQIRE

a) Petites bulles d'air et éciats (fig. 1)

* Poncer les bords de la cavité & I'aide du papier
de 150 alin de casser leg angles, puis poncer sur
un diametre d'environ 3 cm autour de {'éciat, ceci
permettant une meilleure adheérence dy gel coat
rapporie sur le gel coat initial {fig. 2).

* Nelloyer a I'acétone la zone de pongage

* Mélanger 2 % de catalyseur & la quartité de ael
coat nécessaire (trop peu de catalyseur entraine-
rait un durcissement plus lent, trop de calalyseur
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provoguerait un echauffement intense du mélange
et pourrail étre A I'origine d'une différence de
teinte ultérieure). Mieux vaut done aveir un
mélange plus pauvre gue riche.

* Appliquer le mélange & I'aide d'un pinceau afin

d'obturer la cavité et déborder sur la surlace préa-

labierment poncée (lig. 3).

Lorsque 'e gel coat est parfaitemnent dur, poncer
au papier de 150, puis terminer au papier de 600.
Lusirer a I'aide de la pate & lustrer et d'un chillon
(fig. 4).

Palits dclals ou bulles

———
== -

b) Eclats impartants et rayures profondes

Mémes opérations que précédemment sauf Ia
nécessilé aprés I'opéralion de retoucher la cavité
a I'aide d'un mastic (fig. 7).

Aprés durcissement poncer légérement an
creux {lig. B), puls continuer les opérations ciléas
précédemment (fig. 9, fig. 10).

Nota : Sur les parlies verticales du pont, il est
difficile de retenir le gel coat lors de son applica-
tion. Un morceau de papier adhésit collé d'abord
en conlrebas facilite cetle opération,

Eclals Importants
| Tans oo poesnge ¢
Mastlc colyasier cahbra
‘7 . = Porgage |,

B Zore o pongags
Zora o apoiicatian dy Gl E.an;l
| -

]
1 | Porcogs mtage

ENTRETIEN DE L'ACCASTILLAGE
WINCHES, POULIES, RIDOIRS

A graisser réguligrement avec une graisse a
base de silicane.

LA ROTATION DES REAS doit &tre vérilige.

Au besoin uliliser un aérosal dégripant pour les
débloguer.
ACCASTILLAGE INOX

S'entetient par lavage 4 eau douce.

I peut & la longue soit se patiner, soit un peu
s'oxyder. [l faut donc laver A I'eau savonneuse
puis passer au Miror avec un chiffon.

SURFACES VITREES ET ENCADREMENTS

Les embruns déposent souvent une pellicule de
sel sur les panneaux el leurs encadrements, ||
sutfit de laver & grande eau puis passer un produit
adapté sur les surfaces vitrdes et de I'huile de
paraline avec un chiffon doux sur les encadre-
ments.

ENTRETIENM DES VOILES

Les voiles doivent faire I'objet de beaucoup de
SO,

Mous vous recommandons de les rincer & I'eau
douce, le plus souvent possible, e sel brile leg
coutures, durcil et alourdit les voiles, ce qui
influgnce la vitesse par pelit temps,

* Eviter de stocker les voiles humides 2 bard.

* Eviter de les laisser battre dans le vent : cela les
use rapidement.

* Plier et rouler les de manidre assez lache

= Donner les, le plus t&t possible, & votre voilier
pour un entretien éventuel,

* Utiliser une solution d'acide chlorhydrique ou
oxalique a 5 ou 10 % selon la gravité. Rincer a
vives eaux,
* Ou blen uliliser une solution de fluerure d’ ammo-
nium (antirouille du commerce), '

Les taches de sang
* 5'il est frais, laver a I'eau froide. i
* 5'il est sec, laisser tremper dans de I'eau froide,
puis utiliser un peu d'eau de |avel pure. Rincer a
vives eaux.

Les corps gras (mazout, hulle. eamboauis)
* Faire tremper avec un corps gras * beurre, huile
de table. .
* Dégraizser au trichloréthyléne.
* Laver au savon.

Aemarque : contre les corps gras végsétaus :
trichloréthyléne ou essence rectifidge (H).

Les taches de peinture
* Utiliser le salvant de la peinture employée ou
bien commencer par I'emplol de chiorure da
meélhyléne.

Les moislssures
* Laver au savon ou 4 I'eau de javer, 5l y a per-
sistance utiliser un peu de carbonale de soude
(trés faible dose).
HIVERNAGE

Les voiles doivent &lre mises A I'abri de I'humi-
dité.




Aménagements intérieurs

CIRCUIT DE GAZ

1-Vanne 1/4 de tour

2 - Tuyau souple Normagaz
3 - Réchaud 2 teux

4 - Tuyau rigide

S - Détendeur de sécurité

6 - Coffre & bouteille de gaz

CIRCUIT EAU

1- Nable et luyau de remplissage du réservoir 5 - Pompe d'alimentation d'évier

2 - Résarvoir 90 lires 6 - Pompe d'alimentation de lavabo
3 - Alimentation du circuit d'eau 7 - Vanne d'évacuation W C.

4 - Vanne d'évacuation d'évier 9 - Vanne d'aspiration W.C.
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Aep.{ Nb Désignatian Caractérisliguas Observalions
221 1 Coupe-circuit
21 1 Cantact & clé =
2010 1 Démarraur |
19 ] 1 Batterla 12V 70 & BO Ah
18| 1 | Teblaau dlacirigus & disjoncteurs ; BEE?: ” 'I*pr}s:wdlamny:ram
vl 1 Bolte de dérivation
16 1 Eclairage Pom
15 1 Fau da mauillage
141 1 Feu de roule moteur
13 i Eclalrage compas Fil an attanta
12 1 Eclalrage compas
1|1 Fau arriére 00 Wans
10| 1 | Caoine arrigre 2 % 5 Walls 2 ampaules
g1 Lavabo, WC 2 x 5 Waiis 2 ampoules
al 1 Cabina arriére 2 x5 Wans 2 ampaules
T 1 Cuislng 7 Walla
8] 1 | Table 4 cares 3 Walis
S0 1 Salle & manger 7 Walis
41 1 Salle & mangar T Walls
31 1 Pasta avani 7 Walts
2] 1 Poste avani 7 Walis
1 1 Feu avant (prous) 25 Waits
W.C. MARIN

La vanne d'admission d'eau du W.C. est placée
a gauche du W.C. en lui faisant face.

La vanne d'évacuation est placée dans I'équipet
penderie a cirds (vanne de droite en lul faisant
face).

Mode d'emploi

1 - Quwrir an grand les vannes d'asplration d'eau
el d'aévacuation,

2 - Mettre le petit levier sur “flusch”, manceuvrar
la pompa, ce qui a pour elfet de rincer la cuvelte.
3 - Pour vider la cuvelte, mettre le lavier sur “'dry
bowl" et manceuvrer la pompe.

4 - Laisser le levier sur "'dry bow!" lorsque le W.C.
&5l Inutitisa,

5-Lorsgu'll y a de la mer ou lorsque les W.C. ne
sonl pas ulilisés, fermer les vannes d'aspiration et
d'évacuation,

TOILETTE

Une pompe & pled sitlué en-dessous du lavabo
permet l'arrivée d'eau, la vanne d'évacuation
d'eau lavabo est placée cans la penderis & cirds
(celle de gauchs).

L'équipet de rangement se situe derriéra le
mirair.

1-TECK, BOIS, VERNIS INTERIEURS ET EXTE-
RIEURS

Teute la boiserle intérieure a &1& vernie au
préalable. Aucun entretien est A prescrire en parti-
culier. Toutelois, si vous voulez éviler une certaine
"patine”’, nous recommandons d'utiliser le vernis
“laba",

Pour les bois extérieurs : (le bols peul se passer
d'entretien sans nuire & sa conservation, dans ce
cas Il prend rapidement une teinte “grisilre’).

Il sutlit de I'entretenic avec une huile de lin
siccalivée. Si vous avez négligé cet entretien, pas-
sez du “colorback” au pinceau pour le décaper.
Brosser 4 la brosse métallique. Lessiver le bois
avant de la vernir (vernis Stoppani).

2- ENTRETIEN DES COUSSINS

Mous vous conseilions de brosser réguliérement
vos coussing alin que |a poussiére ne vienne pas
tarnir leur couleur,

En cas de tache, lavez & I'eau claire ou savon-
neuse selon la teneur de la lache.




Equipement optionnel

EQUIPEMENT OPTIONNEL

Nous vous proposons un cerlain nombre
d'options au départ du chantier
& Voilure !
- gnrouleur de voile "Technilurl”
- génois pour enrouleur avec rattrapage de creux
- génois médium 26 m?

= Antifouling

D*autre part, votre Conseiller KELT est le meil-
leur inlerlocuteur pour vous recommander las
équipemenls complémentaires,

Exemples : loch, speedométre, sondeur, anémao-
métre, alc,

Cette liste n'est pas exhaustive.

Transport

TRANSPORT

Sur la route, le Kelt 8,50 m circule en transport
exceptionnel
& longueur hors lout
® largeur 1 322 m
= hauteur dériveur : 2,27 m + ber 15 cm
= hauleur quiliard lest monté . 3,20 m + per 15 cm
* hauteur quillard sans lest ; 227 m
= noids ;- 2 900 kg

8,685 m

* longueur du méat ; 11,50 m

Dans le cas d'un transporl par cargo. le cubage
estimé est de ;
+ 95 m? pour le quillard (ber compris)
* 57 m? pour le dériveur (ber compris)

Ces baleaux sonl livrés avec les liligres, chan.
deliers, balcon avant démontés,

Hivernage

HIVERNAGE

Pour un arrét prolongé, ou pour un hivernage,
des sains lout pariculiers doivent eire apportés a
I'ensemble du baleau, Il ne faul rien laisser au
hasard afin de ne pas avoir de mauvaiges surpri-
ses au moment de la réulilisation du bateau. Un
controle soigne doit atre fait

Précautions & prendre |
= Un ringage complet a 'eau douce,

* Les parties mécaniques doivent &tra huilées et
graissées, le presse-étoupe légérement resserré
alin de le rendre parfaitemen! étanche [ne pas
oublier de le redesserrer lors de la prochaine utili-
sation).

* Les voiles daoivent &tre rincées, nelloyées,
séchéas et mises dans un endroil a I'abri de I'hu-
rmidité,

* Le fond de cale doit &tre laveé et sacheé,

= Eviter toute humidité a Vintérieur du bateau. 5i le
bateau resle a flot ne pas oublier de fermer toules
les vannes el de protéger toules les parties pou-
van! subir des fraltemenlts

= Yeyillez ne rien laisser de périssable & lintérieur
du bateau. MNaus vous conseillons de retirer lous
les coussins el de les mettre dansg un endroil sec
et aéré. D'autre part, veuillez laisser les coflres
intérieurs ouverts afin de permeltire une bonne
aération.

+ Une anode en 2inc est fixée en bout d'arbre
d'hélice. Nous recommandons a chague carenage
ou sortie d'eau de vérilier son état et dventuelie-
ment ia remplacear,

PRECAUTIONS CONTRE LE GEL

* Purger les circuils d'eau.

+ Hefarmer les vannes (sl le bateau hiverne &
lerre, ouvrir toules les vannes)

s Obturer ia sortie d'échappament.

= Meltre de |'antigel dans les canalisations pour
les bateaux hivernant A flot dans des pays a trés
basse lempéralure,
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TABLEAU D'ENTRETIEN PERIODIQUE

6.
-
L®)
D~
i :.
O
Q.
L0
=
D

T S

Aprés |es
FOINTS A VERIFIER premiers | 6 mois un an hivernage Observations
huit jours

Antifouling M NF NP

Sortle de coqua NE NE NE

Salran C C CN Contrdle jeu dans le tube
de jaumigre; -

Etambat CE CE CEN Vérifier le jeu

Anode CN CN CN Contréler & chaque occa-
ston

Héllca CH CN CHN

Motaur C C C Ccv

Vannas CE CE CE CENG Graisse graphitée

Pot d'échappement CER C c v

Filtre & gaz ol CN cv A changer suivant les
instructions constructeur

Filtre & air C A changer suivant les
instructions constructeur

Presse-étoupe E E E E

Serrage bati moteur CR cC CR

Charge batteris c Cc c c La recharger & I'hivernage

Faux CE CE CE CE

Electricité C c

FPompes CE WY

Réservoir d'eau E NV

Treuil commande dérive C cC C c

Tuyauterie E MY

Accastillage de pont A AN

Gréemen! dormani R R R CG

Gréemenl courant C C C CN

Winch, réa, poulie G

Vaoiles c Cc C CN

: Contrdler | é&tal

L Vérifier I'étanchaite
: Graisser

: Nattoyer

: Peindre

. Vérifler le serrage

: Vidanger

<TDOZomo




