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W@.& JOINT TOURNANT ViM

t1 1TL MARINC Brevotlé
70, rue Prscal (Type B4 & butée caoutchouc)
97000 MAMTERRE ' e

Yous evez cholsi{ de monter sur votre bateau un loint ¥FM, Bravo !

Suivez les instructions et vous noaviguerer sans souci,
Le dispositif d'étenchéité se compose de 2 pleces : le soufflet & Jévre (L) la butee fe) en
coouichouc svec son disgue en inox 1812 adhérisé et 4 colliers,

1 - MISE EN PLACE :

- ‘

. G = /
i°/ Marquer le tube d'etambot & une ¢ siance de o) ae J’ex'tra’rr:itc‘

2"/ Entiler le soufflet jusqu's ls margue et serrer les colliers sans excé: pour ne put oéiorTer

le msnchon.

3"/ Mouiller 1'srbre pour falre glisser la butée ceoutchouc sur celui-ci. Meotire Je discee
L]
inox en contact avec la lévré 'du soufflet., Marquer 1'arbre svec une bande sdhésive (1! su droit oc la

face avant de la butée-(coté moteur).

4%/ Avencer )a butée de 7 & 10 mm contre le soutflet gui sers comprimé ce c=Tte valeur,
4

- -
5%/ Serrer les colliers de la butée en prenant coin de les opposer pour rézliser ur éguili-
brage de macsse e~ iotlation, Serrer mans exces pour ne pat détormer la piéce. !

Note : Il est fourni 2 celliers pouv chacune des piédces, stin d'assurer une plus greanZe surfa e do nerrage
sous moins de pre~sicn.
I1 - RECOMMANDATIONS

1°/ L'srbre doit étre centré par rapport au tube, Si la.distance du tube a. rcTeur ect SLpe-
rievre & 40 cm, ou si le = teur est monté rigide, on peut installer une bague cans le Tube étamhct Cotd

soteur, ainti !‘arbre sers autor-tigquement centre.,

2°/ Le joint VRM ne fonctionne que s'il y a de i'eau dans le tube, Celle-c. a-u-= uns ) ou0!

1= wenic 1l'eas.

ticeation de la levre, ainsi que )'étenchéité. Avant mise & l'eau lsisser échapper 'eir e:
Pour ce %aire, repousser les spires vers l'arridre, (ldem poJdr_échousge &8 marée basse, .

Sur batesux & maicul, s'asssurer au'd pleine vitesse la ruccion n'empéche pes 1'eau de wvenir & haoieur

du join:, Seas e:u ‘le joint s'use.

37, Le respect de la cote (2] est trés important,. Si (t) est plus granc gu'indiqué, le caruichouc

est pince arire le tube et la butée, ne foncticineras pas correctemsnt et s'users, mé=e s'jl nc fuit pas.

4*/ Respecter le diemétre d2Z. Un diamétre plus fort créera au niveau des spires une friction

nuisible & 1'élasticité,
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En prenant possession d'un KELT vous voila
devenu "Keltiste".

Nous vous demandons de renvoyer cette carte
de service.(ﬁ-mu e | s ) .

Elle nous servira & vous mettre en rapport avec
le revendeur de votre zone de navigation,
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Nous vous conseillons d'utiliser pour toute
manipulation des outils inoxydables.

Assurer les ridoirs en bloquant les contre-
écrous et en écartant les goupilles.

Scotcher toutes les aspérités et les goupilles.

Certains réglages devront étre effectués aprés
quelgues milles de navigation.

NEIEESREG
Fixer I'étai et les galhaubans au moment de la
mise en place du mat. Par la suite, fixer le pata-
ras et les bas haubans.
—"Serrer manuellement les rid g
vec un outil FESET =G = 2

e e O e R g =

- Dans toute cette opération, le méat doit rester
. droit dans le sens transversal du bateau. Pour'
controler, il vous suffit de regarder par
la fente du mét vers le haut.
Serrer le pataras pour obtenir
‘ne légére quéte du mat. -

- Remarque : une utilisation abusive du raidis-
seur de pataras peut fajre beaucoup souffrir la
.coque. N'oublions jamais de le mollir dés que sa
tension n'est plus nécessaire.
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'An&;age de haubans
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vit de mulét

Pfiﬁine de winch AR

Embout bdme AV

Embout bdéme AR

Emplanture

Prise de halebas
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Pont.

Puits de dérive Y
stratifié polyester’:

( "Fiottaison__./) )
< = N
— ., 3 \

Cogue.

AT e + -
R RN T e T D
SR A b T G T T R
R P s

Plaque dacier galvanisé.

renfort derve
\  par double ame acier

\  épasseur 8 mm
_ ‘\ largeur 100 mm.
b
\
- \ .
Sur la coque

fqnte de chague \ T—-—————"

Plaque dacier galvarise
sur le pourtour du puts,
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L+ BA2 ReGuce  DES VOILES.

¥

1 - LES PRINCIPES DE BASE

C'est seulement aprés nous &tre munis d'une bonne perception du comportement
du bateau que nous pouvons chercher & régler les voiles.

Les deux points sur lesquels nous axerons nos efforts sont la puissance
fournie par les voiles et la stabilité de 1'écoulement de 1'air.

De nombreux paramétres interviennent dans le réglage des voiles. Les données
de départ sont les caractéristiques du bateau et la coupe des voiles dont
nous disposons, puis i1 faut considérer les variables qui sont la force du
vent, 1'état relatif de la mer et 1'incidence du vent sur les voiles.

A chaque situation des éléments naturels correspondraient, dans 1'idéal,
une formule de bateau et une coupe de voiles particuliéres.

Dans un souci de clarification et pour une mise en pratique facile des
conseils €noncés dans cet article, nous allons accepter le bateau, son
gréeement et ses voiles, tels qu'ils sont. *

frenons alors la mer et essayons de comprendre ce qui se passe sur 1'eau.
En premier lieu, il s'agit de savoir d'od vient 1é vent.

A cet effet, girouette et penons sont indispensables. Ils nous permettent
d'apprécier 1'incidence du vent sur les voiles. '

Apprécions maintenant Te comportement du bateau en fonction de la force du
vent et de 1'état de 1a mer. A ce sujet, notons la notioh de "mer du vent" :
d chaque force de vent correspond en principe un état de la mer, une certai-
ne hauteur des vagues. '

Dans la pratiqué cette correspondance n'est pas toujours constatée et deux
types de situation sont remarquables : '

- vent plus fort que celui qui EOrrespondrait a la mef rencontrée
- vent plus faible que celui .qui correspondrait a la mer rencontrée.



@
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Quand les circonstances de navigation sont idéales, le vent correspond &
1'état de la mer rencontrée, notre bateau porte suffisamment de surface -
de voiles, il est bien équilibré & la barre, progresse normalement et gite
d'une dizaine de degrés.

A partir de cette situation normale :

si le vent faiblit, le bateau n'aura p1usm1é'sukface de voiles qui lui
donnerait la puissance nécessaire pour progresser dans les vagues. Nous
appellerons cet état sous-puissance ;

si, par cgntre, le vent forcit, le bateau aura plus de surface de voiles
qu'il ne lui en faudrait, nous qualifierons cet état de sur-puissance.

Notons, enfin, qﬁe 1'interdépendance force du vent état de 1a mer dont
nous venons de parler’peut étre influencée par 1'action des courants ou
par la configuration de la céte.

Schématiquement nous avons :

ETAT SOUS-PUISSANT

f Indices f Remédes

: Vent faible : - creuser la voile pour donner de la puissance
. Mer agitée . " - faire porter toute la voile

> ° - faire refermer les chutes

: Faible gite ~ : - réduire le couloir entre génois et grand-

- :  voile ‘ :

. Bateau mou f ~ diminuer la tension de 1'étai

ETAT SUR-PUISSANT

Indices f - Remédes

sefen wa

Vent fort § i supprimer la déformation du tissu de la
Mer plate : voile en 1'aplatissant
- = e A
A . - faciliter 1'écoulement de 1'air et réduire
Forfe'gfte’ . la gite du bateau en ouvrant la chute de la
voile dans sa partie supérieure

6 40 48 e BB

: Bateau ardent’ : - obtenir 1'étai le plus raide possible: !




Remarque :

Les indices ne sont pas vrais si on les prend chacun séparément
(cf. 1'effet mer/vent), c'est en fait un ensemble de tendances qui
doit étre pris en compte.

2 - LES MOYENS D'ACTION

Les deux voiles qui serviront de base & notre €tude sont le génois

et la grand-voile. S

Remarquons que dans les gréements modernés, au prés, seul le génois a
un role propulsif, la grand-voile se limitant & un réle de volet facili-
tant 1'écqulement de 1'air. :

REGLAGE DU GENOIS

1 - Tension du guindant : jouer sur la ténsion du guindant permet de
creuser ou d'aplatir la voile. Ceci s'effectue & 1'aide de la drisse
et lorsque le point de drisse a atteint le réa de téte de mit, a 1'aide
du cunningham (s'il existe)

Indices d'un mauvais réglage :

Le génois festonne : 1a tension est trop faible sur
le guindant.

g Figure 1 : Il faut reprendre de la drisse (1), puis raidir le §

- : cunningham (2) si la tension est encore insuffisante. :

: : Le génois est trop &tarqué : une poche se forme le -

* Figqure 2 : long du guindant. : :

x 439 :-. I1 faut mollir le cunningham (1) et si cela ne suffit :

: : pas mollir la drisse (2). :
(4) (2)
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D'une maniére générale i1 faudra mollir la drisse quand le bateau est
sous-puissant et le raidir quand i1 est sur-puissant.

- Angle d'incidence du vent sur la voile : le réglage de cet angle

d'incidence se fait & 1'aide de 1'écoute.

- Le meilleur indicateur d'un bon réglage est certainement constitué

par des pénons installés dans le génois.

Malheureusement cet indicateur est peu utilisé bien qu'il soit d'ins-
tallation facile et trés économique.-

I1 s'agit de placer des pénons de laine dans le génois en procédant
commé’ suit (figure 3) :_

-~ enfiler un . morceau de laine rouge ou noire sur une aiguille

" . chauffer 1'aiguille au rouge ‘

. percer le génois a environ 20 cm du guindant
. faire un noeud avec le morceau de laine de chaque ¢6té de 1a voile.

Appelons A les pénons au vent, directement visibles depuis le bateau.
Appelons B les pénons sous le vent, visibles par transparence. Ils
vont nous servir a trouver le bon réglage.

S1 nous bordons trop le génois, les pénons A sont
horizontaux, les pénons B &voluent dans tous les

e B
e B

sens Figure 4
: Choquons brogréssivement 1'écoute du génois, a un  :
: certain moment les pénons B deviennent horizontaux : Figure 5
: Choquons encore quelques centimétres d'écoute, les :
"¢ pénons A commencent 3 monter. :
: STOP ! Nous avons atteint le bon réglage : Figure 6
: Si nous choquons excessivement 1'écoute du génois o
: les pénons A monteront & la verticale : Figure 7

Au prés serré, quand un bon réglage a été effectyg, c'est le barreur
qui doit conserver les pénons dans la bonne position.






<

3 - Reéglage du point de tire : revenons a la situation normale définie
pTus haut (bateau bien équilibré). L'écoute du génois doit alors,
théoriquement, représenter la bissectrice de 1'angle bordure-chute
de la voile (figure 8).

Lorsque le barreur loffe trop, tout le guindant du génois doit, en
principe, déventer presque simultanément ; le phénoméne commencant
par le haut de la voile et tous les pénons suivant le mouvement.

Indices de mauvais réglage :

. si la tire est trop reculée, le bateau ne fait pas de cap et est
ardent, on voit le pénon A monter verticalement, la voile dévente
dans le haut et & 1a limite fasseye. La bordure est plus tendue
que la chute qui a tendance également & fasseyer ;

i J -
. 81 1a tire est trop avancée, le bateau ne fait pas de cap et le
<. .génois renvoie excessivement dans la grand-voile.
Méme bordé plat sa bordure n'est pas tendue. :

Si le bateau devient sur-puissant, i1 faudra reculer la tire pour

ouvrir la chute et supprimer le creux de la voile. Le génois perd

ainsi de sa puissance.

A 1'opposé, si le bateau devient sous-puissant, i1 faudra avancer
la tire pour donner au génois plus de puissance. ‘

4 - Tension de 1'étai : le principal moyen pour jouer sur la tension de
1"etal est Te raidisseur de pataras qu'il s'agisse d'un palan, d'un
volant ou d'un systéme hydraulique.

S1 le bateau est sous-puissant nous mollirons 1'étai pour contribuer
a creuser le génois.

Si le bateau est sur-puissant nous raidirons, au contraire, 1'étai
au maximum pour obtenir un bord d'attaque du génois le plus rectili-
~gne possible. . g

-Remarque : une utilisation

abusive du raidisseur de
pataras peut faire beaucoup
souffir la coque. N'oublions
Jjamais de le mollir dés que
sa tension n'est plus-
nécessaire.
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b) REGLAGE DE LA GRAND-VOILE

Maintenant que notre génois est bien réglé, étudions le réglage de la
grand-voile en indiquant tout d'abord les indices d'un mauvais réglage :

: Plis 1e long du mdt : le guindant est trop
: mou. I1 faut reprendre de la drisse (1),.puis :

)

: raidir le cunningham (2) s'il existe Figure 9

. E - :
: Plis le long de la bome : la bordure est trop :
: molle, Il faut reprendre 1'étarquage en bout :
: de bome ou au point d'amure : Figure 10
* Poche le Tong du' mat : le guindant est trop ;
. tendu. I1 faut mollir le cunningham (1), puis ’
. la drisse de grand-voile (2) . Figure 11
: Poche &troite le long de 1a béme :- la bordure :
: est trop tendue. I1 faut mollir 1'étarquage
: en bout de bome ou au point d'amure : Figure 12
Entre ces cas extrémes le réglage se fera selon les mémes principes que
pour le génois :
. bateau sous-puissant mollir partout pour creuser la voile
. bateau sur-puissant reprendre partout pour aplatir la voile.
4 .

Plis |

ean Plis
<~

2

&2 e
| 11 - . 12
| o | *
Poche ! ‘ )
!ilj o Poch
i AN — T
4 S




c) REGLAGE DE LA BARRE D'ECOUTE ET DE. L'ECOUTE

Nous avons déja dit que la grand-voile ne doit se régler qu'en fonction
du génois.

Le critére esthétique et visuel du bon réglage est le parallélisme des
chutes du génois.et de 1a grand-voile (figure 13).

Pour 1'obtenir, n'hésitons pas & vriller la grand-voile en remontant
la barre d'écoute au vent et en choquant 1'écoute jusqu'au point de
faire fasseyer la voile le long du mat." '

Ce réglage de la barre d'écoute est assez subtil et ses résultats varia-
bles. A chacgn d'en tirer des conclusions en surveillant la vitesse du
bateau!:

Notons cependant, qu'en aucun cas la béme ne doit dépasser au vent 1'axe
du bateau et qu'il n'y a jamais intérét a trop border la grand-voile,
car elle joue son rdle de volet méme si elle ne porte pas entiérement et
parait déventée le long du mat. y

Aux allures portantes, par contre, il faut déborder la barre d'écoute
sous le vent et raidir le halebas afin de réduire le devers de la grand-
voile. :

La veile deverse
Lﬂ C-"Iul'l- d“ IGS; re mgn"
S\in‘“s deverse : .

“qe rement

La veille eeh
| bien p\a..‘ne

ll‘; Sclnois
l'aE bltn
pletn

LCALE. 1=

L
v
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d) ROLE DU MAT

Son rdle principal est celui de sbbtien du génois et pour bien remplir
cette fonction et résister @ la compression, il doit étre le plus droit
possible.

Sur un bateau de'troisiére; il est difficile de Tui demander, comme en
dériveur, de se cintrer au point d'absorber une partie du creux de la
grand-voile. -

En matibre dé réglage des voiles, la seule vérité est sur 1'eau. I
s'agit d'aller vite et les seuls critéres pouvant nous renseigner sur

la valeur d'un.réglage sont 1'indicateur de vitesse ou les autres bateaux
a proximiteé. ' : )

3

!

Le bon réglage des voiles doit étre une préoccupation constante. En
course il permet de gagner... en croisiére il nous apporte, outre la
satisfaction que donne un bateau bien réglé, le moyen de parcourir un
périmétre accru avec plus de sécurité. '

Avant de partir, écoutez la météo : la plaisance doit rester un plaisir.
Bon vent.
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e Mise en marche du moteur avec le Thermostart

1. Sile moteur est équipé d'une c_qq‘:mande d’arrét sépa-
rée, la mettre en position de marghe (R).,

2. Tourner la clé de dém%%(age en position 'H' (chauf-
fage), (Cf. Fig. 5) et I'y maintenir pendant 20 secondes.

‘3. Placer la commande d‘accélération du moteur sur:la

position de régime maximum. o

4. Tourner la clé sur la position 'HS’ (chauffage / démar-
rage) pour actionner le.-démarreur. Dés que le moteur
démarre, relacher la clé, qui doit revenir en position ‘R’

Le,ﬁ &a%@ de M da%oﬂﬁ‘lmw“k

: 3N M%C&Xlﬁw W MPUA
1 AL ALOJU 5
moteun . fe ln.wa‘a daun & wq&u de

wc,ﬁau‘ck TS SYITR

(marche), et régler la commande d'accélération du
moteur de maniére & obtenir un ralenti régulier.

5. Si le moteur ne démarre pas au bout de 15 secondes,

ramener la clé en position ‘H’ pendant 10 secondes’
puis actionner le démarreur de nouveau.

Lorsque le moteur tourne,

1) Veérifier que la pression s'affiche au manomeétre.

2) S'assurer que la lampe de voyant de charge de I'alter-.
nateur s'éteigne.

3) S'assurer que la charge s'établisse (si volimétre ou

ampéremetre monté).

S'assurer gu'il y a évacuation d'eau de mer a la sortie

d'échappement.

4

ARRET Du MoTBUR .

O Arrél

R Marche

H Chautfage

HS Chautage/demar-

S e

-

Fig. 5 Commutateur de chautfage / démarrage moleur
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lableau de depannage

Probléeme

CdU"»(’S posalblcs

Le démarreur lance le moteurtrop lentement 1,2, 3,4

Démarrage impossible

5,6,7,8,9,10,12, 1314151613‘181920?2313233

Démarrage difficile

5,7,8,9,10,11, 12,13, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 24, 28, 31, 32, 33

Mangue de puissance

8,9,10,11,12,13,14,18,19, 20, 21, 22, 23, 24, 25,26, 27,31, 32,33

Ratés

8,9,10,12,13,14, 16, 18, 19, 20, 25, 26, 28, 29, 30, 37

Forte consommation de combustible

11,13,14,16, 18,19, 20, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 29,31, 32, 33

Fumée noire & I'échappement

11, 13,16, 18, 19, 20, 22, 24, 25, 27, 28, 29, 31,32, 33

Fumée bleue/blanche & I'échappement

4,16,18,19, 20, 25,27, 31,33,34, 44,53

Pression d'huile basse

4,35, 36,37, 38, 39,42, 43, 44,55 B y

_gagnemem du moteur

9,14, 16, 18,19, 22, 26, 28, 29, 31, 33, 35, 36, 45, 46, 56

o : 3 -
" Fonctionnement irrégulier

7.8.9,10,11,12,13, 14, 16, 20, 21, 23, 26, 28, 29, 30, 33, 44, 56

Vibrations

13,14, 20, 23, 25, 26, 29, 30, 44, 46, 47

- o ¥
Pression d’huile trop haute " '

4,37,40

Surchauffe du motésr

11,13,14,16, 18,19, 24, 25, 44, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54

Pression dans le carter d’huile

25, 31,33, 34,44,52

Mauvaise compression

11,49, 25, 28, 29, 31, 32, 33, 34, 45, 56

Le moteur démarre, puis s'arréte

10,11,12 : t

P

Légende des causes d’incidents possibles

FE 0 NG e G

Banerie déchaigée

Mauvaises connexions électriques

Défaut dans le démarreur

Huile de viscosité inappropriée

Régime de rotation du démarreur insuffisant
Réservoir de combustible vide

Défaut de commande d’arrét

Canalisation de combustihle bouchée

Défaut dans la pompe d’'alimentation

Filtre & combustible colmaté

- Filtre & air ou systéme d'admission bouché
. Air dans l'alimentation

. Défaut dans la pompe d'injection

. Défaut dans les injecteurs, ou type incorrect i
. Utilisation incorrecte du dispositif de démarrage & froid 47. Défaut d'alignement de carter de volant ou de volant
- Dispositif de démarrage & froid défeciueux

- Rupture d’entrainement de pompe d’injection
. Calage incorrect de la pompe d’injection

. Tuyau d’échappement bouché .
. Fuite au joint de culasse

. Surchauffe du moteur

. Température du moteur trop basse
.Jeu aux soupapes incorrect

. Coincement des soupapes

. Tuyaux haute pression incorrects

. Usure des cylindres

. Mauvaise étanchéilé des soupapes sur leurs siéges

a3, Coincérﬁeni, usure ou rupture des segments

34 Usure des queues el / ou guides de soupapes
35, Coussinels de vilebrequin usés ou endommagés
36. Manque d’huile dans le carter

37. Manometre impreécis

38. Usure de la pompe & huile

39, Clapet de décharge ouvert

40. Clapetl de décharge fermé

41. Ressort de clapel de décharge casse

42, Défaut dans le tuyau d'aspiration de la pompe & huile
43 Elément de fillre & huile encrassé

44, Piston endommagé

45, Hauteur de piston incorrecte

46, Défaut dans supports moteur

48. Défaut ou type incorrect de thermostal
43. Obstruction dans les conduits d'eau
50. Courroie de pompe & eau détendue

. Calage incorrect de la distribution 51. Défaut dans la pompe & eau

. Mauvaise compression 52. Reniflard bouché

- Mise & I'air libre de réservoir de combustible bouchée 53. Joint d'étanchéité de queues de soupapes endommages
. Combustible de qualité ou de type incorrect (si monté)

- Restriction de la course de la commande de régime moteur ~ 54. Manque de liguide de refroidissemera

55 Crépine d' espuaifon d'huile bouchée
56. Ressort de soupape cassé

Attention.
. Le moteur est soumis a des vibrations
Impor:anles en fonctionnement.
Aprés 3 heures de marche, il est conseillé
de verifier le bon serrage: - -
: ; * des colliers de fixation des tuyautenes de
carburant; ‘
* des colliers de fixation des tuyauteries d eau
de refroidissement; il wi%
* des colllers du circult d'échappement;
. * des colliers de fixation de la durite, du
. . presse-étoupe;
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Vous avez choisi de naviguer sur le Kel
Dériveur Intégral. Kelt a CoNGu pour vous un déri-

[§ Golvanised steel frome veur parfaitement sir qui vous permettra avec

Plaque d'acier golvonisé

80 m de tirant d'eau :

* de naviguer I'été hors des ports surpeuplés et
colteux,
¢ d'acceéder aux endroits ravés et jusqu'alors inac-
cessibles, =
* d'échouer instantanément sans béquilles.

Ruddoe with ; L'échouage sans béquilles est un atout indiscu-

‘orfessstest ‘1able du Kel “Mais la mer reste la mer,

reinforcement ., nous vous recommandons donc de respecter les

N précautions habituelles d'échouage :
[} Cost iron grounding skeg ’ : L. gUS“ié de I'abri )
Tolon d'échouage fonte ) _ - ® etat du fond. _ .
" E;::;i;:ncpfn‘!;en o 3 i?ﬁfi:?fﬁ;us; - " ndt - * évolution de la météo, rotation du vent
ond de cogue en fonte N A ;

5 eemy s i & * mouillage sur I'arriére pour pouvoir se dégager
¢ relevage de‘la dérive. .

. ¢ '
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j-4 NETTOYAGE DE LA COQUE : -
' Utiliser du savon noir ou lessive *‘saint-marc" :
(éviter les détergents abrasifs) ou uh shampoomg i
pour voiture sans silicones.
Pour éviter que le polyester ne ternisse, nous
conseillons de le polir de temps en temps avec
une péte & polir pour bateau.
Tous les & mois, il est nécessaire' de laver & {
I'eauBouce et 2 la brosse afin d'enlever la pelli-
" cule de vase qui isole I'antitouling et I empéche
d'agir.
Il est recommandé de poncler la caréne et'de
repasser une couche d' anllfoullng une fois par an l
environ selon I'état de I'antifouling. ‘ i
Pour les taches de produits pétroliers : laver au :
white spirit, dégraisser pun:; passer au polish. ,

.2 NETTOYAGE DU PONT
Nous vous conseillons une lessive non mous-

- sante du genre *'saint-marc'’ (éviter les détergents
abrasifs). ' _ . I

i A A 8

% ERAFLURE SUR LA COQUE !
Eraflure minime : passer au papier abrasif
n® 400 ou 600, ajouter a votre eau un peu de pro- ‘
duit de vaisselle. Rincer & I'eau tlaire. Finir avec
un produit lustrant.

wh ENTRETIEN LESTMEN FONTE

Aucun entretien n'est & conseiller en particulier. ;
Une couche d' antirouille a été appliquée sur la -

.
e T

iome
- Nous vous conseillons de repeindre la coque ﬁrﬂ M&
a. I'aide d'un anllloulmg une fois par an.

-WINCHES, POULIES, RIDOIRS . .

A graisser régulierement avec une graisse"a
base de silicone.

LA ROTATION DES REAS doit étre vérifiée.

Au besain utiliser un aérosol dégripant pour les
débloguer. . 3
ACCASTILLAGE INOX )

S'entetient par lavage a eau douce. l

Il peut & la longue soit se patiner, soit un peu |

l
{

3.5 ENTRETIEN DE UACCASTILLAGE \ . _

s'oxyder. |l faut donc laver & I'eau savonneuse
puis passer au Miror avec un chiffon.
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REMPLACEMENT D'UN

1 - Monter un équipier &
chaise de calfat. Il se muni
drisse de pavillon d'environ
lesté & I'extrémité par un p

E DRISSE INTERIEURE

n téte de mat sur une
ra d'un messager (ex:

2 mm de diametre)

etit poids. Introduire

cette drisse lestée sur le réa de téte de mat
correspondant a la drisse & remplacer et 1a faire

descendre jusqu'a ce que

son extrémité passe en

tace de la sortie pied de mat. .
2 - Confectionner un crochet qui permettra de

faire sortir le messager.

3 - Surlier l'autre extrémité du messager ala
_nouvelle drisse et scotcher la surliure pour qu'elle
. " passe plus facilement dans les réas. Tirer le
messager jusqu'a ce que la drisse sorte. L'équi-
pier en téte de mat aidera la drisse 4 coulisser.
C'est une opération délicate qui-demandera un

peu de patience.

T
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,&),o JLRTRUTICN DLS VOILLS @

\
‘Vos voiles, comme le moteur de votre voiture

ou celui de votre bateau nécessitent un entretien ré-
¢ gulier. pour svoir une durée optimale.

o ' : ;
Lbeds TG : . A cet effet, vous devez ssvoir que les trois
%" ennemis de vos voiles sont-: le soleil, 1'humiditée
it et 'le 'sel. e

. —d2 Laisser la grand'voile & poste sur la
bbme sans une housse de protection ol le soleil et
1'sir marjp vont petit 2 petit broOler le tissu et
les couture’s de vos voiles.

o G tor olan Callin dais 6 gk ala
Lo we M{#M !

- Ne rangez pss les voiles humides dans les
coffres ol le sel rongera les fibres du tissu, les
oeillets et les cordages.

5,
3

T

11 - Voici ce que nous vous conseillons :

- Si aprés un week-end, vous &tes dans 1'im-
possibilité de sécher correctement vos voiles, sortez-
les des sacs et étendez les & l'intérieur du bateau
ol elles seécherpnt pendant la semaine.

- Avant une 'longue période d'inactivité pour
"votre bateau, rincez les voiles, séchez les en les
hissant sur le mAt si le vent est faible, pliez les
dans leurs sacs, puis.stockez les & 1'abri de 1'hu-
S midité.. : . : .
- N'oubliez pas qu'une voile séche et pliée
dans son sac sera plus légere et utilisera le tiers de 13
place occupée par une voile dans son sac. g

i T

. : - _ Les taches de sang
= Donner les, le plus tdt possible, a votre voilier ' * S'il est frais, laver & I'eau froide.
pour un entretien éventuel. . . S'il est sec, laisser tremper dans de I'eau froide,
LE LAVAGE ' puis utiliser un peu d'eau de javel pure. Rincer a -
Les taches de rouille ; vives eaux. . ) :
¢ Utiliser une solution d'acide chlorhydrique ou Les corps gras (mazout, huile, cambouis)
oxalique 4 5 ou 10 %. selon la gravité. Rincer & « Faire tremper avec un corps gras : beurre, huile
vives eaux. . de table... h
¢ Ou bien utiliser une solution de fluorure d'ammo- « Dégraisser au trichloréthyléne.
nium (antirouille du commerce). : e Laver-au savon. 5
i ' Remarque : contre les corps gras végétaux :
K L e trichloréthyléne ou essence rectifiée (H).
' Les taches de peinture )

* » Utiliser le solvant de la peinture employée ou
bien commencer par I'emploi de chlorure de
méthyléne.

¢ - Les moisissures .

« Laver.au savon ou a l'eau de jave’. S'il y a per-
sistance utiliser un peu de carbonate de soude
(trés faible dose).

LINNICIANL AT
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REPARATION DU POLYESTER
1. DEUX TYPES DE DEFAUTS DU POLYESTER
PEUVENT APPARAITRE .

a) Petits éclats et bulles z
LLs bulles sont situées entre le gel coat et la

premiére couche de tissu. Elles sont rares et peu-
vent étre situées sur les angles saillants du pont.
Les petits éclats apparaissent quelquefois a la
suite d'un choc (poulie de grand-voile, manivelle
de wich). i
Ces pulles sont sans conséquence pour la
strucfure ou la qualité du polyester. Elles sont
cependant inesthétiques.
b) Eclats plus importants ou sayures dus & des
chocs mécaniques. I
2 - MATERIEL NECESSAIRE
* Papier abrasif & I'eau de 150
* Papier abrasif & I'eau de 600
* Gel coat finition + catalyseur
* Acétone (dissolvant du gel coat)
* Mastic polyester :
® Pate 2 lustrer .
* Gants en caoutchouc
* Petit pinceau 2 aquarelle
® Chiffon. . _
3 - PRECAUTION A PRENDRE g
Le catalyseur du gel coat est un produit toxique
provoquant des brilures. Il doit étre manipulé avec
précaution en évitant tout contact avec la peau.
L'utilisation des gants en caoutchouc est conseil-
lée. :
Les réparations doivent étre effectuées sur des
piéces parfaitement séches et avec une tempéra- "~
ture ambiante de 15 °C minimum.

4 - MODE OPERATOIRE

. 8) Petites bulles d'air et éclats (fig. 1)
.* Poncer les bords de la cavité a I'aide dy papier
de 150 afin de casser les angles, puis poncer sur
un diameétre d'environ 3 cm autour de I'éclat, ceci
permettant une meilleure adhérgnce du gel coat
rapporté sur le gel coat initial (fig. 2).
* Nettoyer & I'acétone la zone de pongage.
* Mélanger 2 % de catalyseur a la quantité de gel
coat nécessaire (trop peu de catalyseur entraine-
raft un durcissement plus lent, trop de catalyseur

provoquerait un échauffement mieive ow ... _

et pourrait étre & I'origine d'une différence de

teinte ultérieure). Mieux vaut donc avoir un
melange plus papvre que riche.

* Appliquer le mélange a I'aide d'un pinceau afin
.d'obturer la cavité et déborder sur la surface préa-
. lablement poncée (fig. 3).

Lorsque le gel coat est parfaitement dur, poncer

au papier de 150, puis terminer au papier de 600.

Lustrer & I'aide de la pate a lustrer et d'un chiffon

(fig. 4).

—————— e e e

®



b) Eclats importants et rayures profondes
Mémes opérations que précédemment sauf la
nécessité aprés I'opération de retoucher la cavité

, A \9,
a I'aide d'un mastic (fig. 7). ' : = {;, /% -
Aprés durcissement poncer légdrement en /P/' '
creux (fig. 8), puis continuer les opérations citées
précédemment (fig. 9, fig. 10).

Nota : Sur les parties verticales du pont, il est
difficile de retenir le gel coat lors de son applica-
tion. Un morceau de papier adhésif collé d'abord
en contrebas facilite cette opération.

(2
@R~
i, J . ..
' Eclats Importants
'Pelits éclais ou bulles ! ’ ' l. Zone de poncage . :
: ’ I Zone de pongage ¢ 4 '
I— s '3 /
= =
. Fig. 6
é % o A— L
Fig. 1 Fig. 2 e 7 : Pongage concave I
Zone de pongage ; . - J —I

[ Zone dappiication du Gel Coat — M 2l 111 y .
7= /{ﬁ o F'g'.? _ . Fie8 g

Zone de pongage

) . ]-zm:'lﬂﬂmﬁoﬂduﬁulﬁbl} ’ . : ; e
. o —| Pongage lustragh
" 7 N %A
kt"’d _) - //ﬁ é//% //é‘
Q& o ™ ™ : ' ; Fig. 10
- \‘_...V!‘

ACES VITREES ET ENCADREMENTS
les € s déposent souvent une pelli

sel sur les pann et leurs encad

N suffit de laver a grand isPpasser un produit
g:’.- adapté sur les surface de I'huile de

parafine avec u

3 #- TECK, BOIS, VERNIS INTERIEURS ET EXTE-
. RIEURS '
’ Toute la boiserie intérieure a été vernie au
. préalable. Aucun entretierhest & prescrire en parti-
culier. Toutefois, si vous voulez éviter une certaine
i "‘patine'’, nous recommandons d'utiliser le vernis -
"lobo"'.

-Pour les bois extérieurs’ (le bois peut se passer
d'entretien sans niire & sa conservation, dans ce
cas il prend rapidement une teinte “'grisatre").

Il suffit de I'entretenir avec une huile de lin
siccativée. Si vous avez négligé cet entretien, pas-
sez du "colorback’ au pinceau pour le décaper.
Brosser & |a brosse métallique. Lessiver le bois
avant de le vernir (vernis Stoppani).

#" ENTRETIEN DES COUSSINS .44 .

Nous vous conseillons de brosser régulierement
vos coussins 2%n que la poussiére ne vienne pas
ternir leur couleur.

En cas de tache, lavez a I'eau claire ou savon-

T e L L TP T A | TR R T e i s
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e

M5 x 12mm Long

No.24 Winch
Item Part No.
No. ~ No. Description Off
1 B 2075 Circlip 1
2 15000478 Top Cap 1
3 15000474 Crown 1
4 B 0543 Csk Hd Posidriv Screw
M5 % 12mm Long 3
5A 15000471 Drum — Bronze 1
5B 15000472  Drum — Alloy 1
6 15008007  Roller Bearing 2
7 S Vi — e
8 18000084 Spindle Assy. 1
9 15000376 Drum Washer 1
10 15000377 Main Spindle Sleeve 1
11 15000423  Centre Stem 1
12 1260/7 Pawl Spring 4
13 1260/8 Pawl 4
14 15000423  Gear Spindle 1
15 15000378  Gear Spindle Sleeve 2
16 15008005 Key * 1
17 15000477 Pawl| Gear 1
18 15000476 Ratchet Gear 1
No.30 Winch
Item - Part No
No. No. Description Off
1 B 2075 Circlip 1
2 15000433 Top Cap 1
3" 15000374 Crown 1
4 B 0543 Csk Hd Posidriv Screw
3
1
3
2
1
1
1
1
4
4
1
2
1
1
1

P TaTal TaTel Bar~bhat (Camr

5A 15000448  Drum — Bronze
58 15000447  Drum —Alloy
6 15008007 Roller Bearing
7 — —
8 18000083 © Spindle Assy.
9 15000376  Drum Washer
10 15000377  Main Spindle Sleeve
1 15000467  Centre Stem
12 - 126077 Pawl Spring
13 1260/8 Pawl
14 15000385  Gear Spindle
15 15000378  Gear Spindle Sleeve
16 15008005  Key
17 15000470 Pawl Gear
18 15000469 Ratchet Gear
No.40 Winch — 2 Speéd
Item. Part ) ‘ No.
No. No. ¢+ Description Off
1 B 2075 Circlip 1
2 15000433 TopCap 1
3 15000495  Crown 1
4 B 0543 Csk Hd Posidriv Screw
M5 x 12mm Long 3
5A 15000492 Drum — Bronze 1
5B 15000493  Drum— Alloy 1
6 15008007 ' Foller Bearing 2
i 15000491 Spacer 1
8 18000085  Spindle Assy. 1
9 15000466  Drum Washer 1
10 15000377  Main Spindle Sleeve. 1
11 15000494 Centre Stem 1
12 126017 Pawl Spring 4
13 1260/8 Pawl 4
14 15000486  Gear Spindle 1
15 15000378  Gear Spindle Sleeve 2
16 15008005 Key 1
17 15000490 PawlGear 1
1




No.24 Winch
Item Part No.
" No. No. Description ~~ Off
1 B 2075 Circlip 1
: 2 15000478  Top Cap 1
3 15000474 Crown 1
; 4 B 0543 Csk Hd Posidriv Screw
ict M5 x 12mm Long 3
5A 15000471 Drum — Bronze 1
5B 15000472  Drum — Alloy 1
6 15008007  Roller Bearing 2
7 — — —
8 - 18000084  Spindle Assy. 1
9 15000376 Drum Washer 1
10 15000377 Main Spindie Sleeve 1
11 15000423  Centre Stem 1
12 126017 Pawl Spring 4
13 1260/8 Pawl 4
14 15000423  Gear Spindle 1
15 15000378  Gear Spindle Sleeve 2
.16 15008005  Key 4 1
17 15000477 Pawl Gear 1
18 15000476 Ratchet E}ea: 1
No.30 Winch
ltem - Part No.
No. No. Description Off
1 B 2075 Circlip 1
2. 15000433  Top Cap 1
3 15000374 Crown 1
.4 B 0543 Csk Hd Posidriv Screw
M5 x 12mm Long 3
5A 15000448 Drum — Bronze 1
58 15000447  Drum — Alloy 1
6 15008007 Roller Bearing 2
? —_— = "
8 18000083  Spindle Assy. 1
9 15000376  Drum Washer - 1
"10 - 15000377  Main Spindle Sleeve 1
" 15000467  Centre Stem 1
12 - 126077 Pawl Spring 4
13 1260/8 Pawl 4
14 15000385 Gear Spindle 1
15 15000378  Gear Spindle Sleeve 2
16 15008005 Key 1
17 15000470 Pawl Gear 1
18 15000469  Ratchet Gear 1
No.40 Winch —2 Speéed
Item, Part ) No.
No. No. + Description Off
1 - B2075 Circlip 1
2 15000433- Top Cap 1
3 15000495  Crown 1
4 B 0543 Csk Hd Posidriv Screw
; M5 x 12mm Long 3
5A 15000492 Drum — Bronze 1
5B 15000493 Drum — Alloy 1
6 15008007  Roller Bearing 2
7 15000491 Spacer 1
8 18000085  Spindle Assy. 1
9 15000466 Drum Washer 1
10 15000377  Main Spindle Sleeve 1
1 15000494  Centre Stem 1
12 126017 Pawl Spring 4
13 1260/8 Pawl 4
14 15000486  Gear Spindle 1
e 15 . 15000378  Gear Spindle Sleeve 2
' 16 15008005  Key 1
17 15000490 PawiGear 1
<0 1ENOO AL Oatrbha! Coar 1




No.30ST

No. 30 Self Tailing Winch

ltem Part No.
No. No. Description . Off
1 B 0325 Pan Hd. Posidriv 21
MS X 12mm Long 4

2 15000387  Collet 2

3 B 0326 M5 % 30mm Pan Hd.

Screw Posidriv 21 3

4 15000372 Upper Crown 1

o 15000373 Lower Crown 1

6 15000386  Spindle 1

7 15000376 Drum Washer 1

8 15000385 Gear Spindle 2!

9 15000377  Main Spindle Sleeve 2
10 15000378  Gear Spindle Sleeve 4
11 15000383 Pawl Gear 1
12 1260/8 Pawl 4
13 126017 Pawl Spring 4
14 15000381 Ratchet Gear 1
15 15000379  Top Cap 1

| 16 15000371 Feedler Arm 1
17 15000375  Stripper Ring 1
18A 15000384  Drum - Bronze 1
188 15000370 Drum — Alloy 1
19 — — =
20 15008007  Roller Bearing 2
21 15000382 Pawl Gear 1
22 15000380 - Ratchet Gear 1
23 15000365  Centre Stem 1




Nos.43/46

W0 23 2 Epecaliineh
ltem Part No.
No. ~_No. ~  Description Ot
R B 2075 Ciclp 4
2 B 0325 Pan Hd Posidriv 21 T
M5 X 12mm Long ]
3 15000432  Collet STD P
4A 15000410 Drum — Bronze 1
4B 15000411 Drum = Alioy 1
5 15010008  Spacer A
6 15010007 Roller Bearing 2
7 15034638 Drum Washer 1
B 15000421 Spindle 1
9 15000422  Gear Spindle 2
10 15000377  Main Spindle Sleeve 2
11~ 15000398 Gear Spindle Sleeve 4
12 15000418 Ralchet Gear 1
13 1260/8 Pawl 4
14 126017 Paw! Spring 4
15 15000397 Paw! Gear 1
16 15000433  Top Cap 1
17 15000416  Crown 1
18 15000419 Paw!| Gear 1
19 15000417 Ratchet Gear 1
20 15000409  Centre Stem 1
¥
No.46 2 SpeedWinch
Item Part +No.
No. No. Description Off
1 B 2075 Circlip G|
) B 0325 Pan Hd Posidriv Screw
M5 x 12mm Long 3
3 15000432  Collet STD 2
4A 15000391 Drum — Bronze 1
4B . 15000382  Drum — Alloy 1
5 15000404  Spacer 1
6 15044121  Cage Assy. 2
7. 15044116 Drum Washer 1
8 15000431 Spindle 1
9 15000384  Gear Spindle 2
10 15000377 Main Spindle Sleeve 2
11 15000398 = Gear Spindle Sleeve 4
12 15000396 Ratchet Gear 1
13 1260/8 Pawl 4
14 126017 Spring 4
15 1500C397 Pawl Gear 1
16 15000433 - Top Plate 1
17 15000430  Crown 1
18 15000393 Pawl Gear 1
19 15000395  Ratchet Gear 1
20 Centre Stem 1

15000400




Nos4346ST

No. 43 Self Tailing Winch
Item Part No.
No. No. Description . Off
1 B0325 PanHd. Posidriv
M5 x 12mm Long 4
2 15000387  Collet 2
3 B 0327 Pan Hd. Posidriv
M5 X 40mm 3
4 15000414  Upper Crown 1
5 15000415 Lower Crown 1
6A 15000410 Drum — Bronze 1
68 15000411 Drum — Alloy 1
7 15010007 Roller Bearing 2
8 15034638 Drum Washer 1
9 15000422 Gear Spindle 2
10 15000377  Main Spindle Sleeve 2
11 15000338 Gear Spindle Sleeve 4
12 15000418 Ratchet Gear 1
13 1260/8 - Pawd 4
14 1260/7 Spring 4
15 15000397 Pawl Gear 1
16 15000379  Top Cap 1
17 15000412 Feeder Arm 1
18 15000413 Stripper Ring 1
19 15010008 Spacer 1
20 15000420 Main Spindle 1
21 15000419 Paw! Gear 1
22 15000417 = Ratchet Gear 1
23 15000408  Centre Stem 1
No. 46 Self Tailing Winch
Item Part No.
No. No. Description Off
1, B0325 Pan Hd. Posidriv Screw
¥ M5 x 12mm Long 4
2 15000387 Collet 2
3 B 0327 Pan Hd. Posidriv
' M5 X 40mm 3
4 15000403 Upper Crown 1
5 15000402 Lower Crown 1
BA 15000391 Drum — Bronze 1
6B - 15000392 Drum — Alloy 1
T - 15044121 Roller Bearing 2
8 15044116  Drum Washer 1
9 15000394. Gear Spindle 2
10 15000377-  Main Spindle Sleeve 3
11 15000398  Gear Spindle Sleeve 4
12 15000386 Ratchet Gear 1
13 1260/8 Pawl 4
14 126077 Pawl Spring - 4
15 15000397 Pawl Gear 1
16 15000379 "TopCap 1
7 15000389 Feeder Arm 1
18 15000390  Stripper Ring 1
19 15000404  Spacer 1
20 15000401 Main Spindle 1
21 15000393 Pawl Gear 1
22 15000335  Ratchet Gear 1
23 15000399  Centre Stem 1
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111 - DCFAUT DO FONCTIOWNEMINT

Couse Romi oo
Fuite entre la butée ls butée & 61é endommagie & la mise Cnanger la butee cu vtiliver un
et 1'arbre en place par une espérité de l'arbre produit d'étsncr 14
" : \
Fuite e:tre e butée - lp pression est insuffisante . - Rapprochter l= cutée
et laQévre - le disque ou la lévre du joint - Chenger 1'ur cu Jleutre
sont rayes ou fencdus
-!Ea bJitée a recul® sur l'arbre - véritier et rajprocher ls butcs
Fuite uniquement pu - 1- Par suite de. la poussée d'hélice, le
changement de marche moteur recule sur ses silent blocs = fdem |
ou en marche avant souples provoquant §n déplacement
longitudinal de l'erbre et de la - Papprocner la nuté% ce guelgues
butée qui s'éloigne du souttlet de millimeé*res (ne pze dipasser 'Z mn
plus de 7 mm N de compressizn totale)
Le joirnt ne fult pss -1l n'v & pas d'aeau dans le tube - S'intferru B2t reridiier
ma1s chauffe ou s'use - Lo cistance () est déapassée ~ kefeire le riglecs du souft_o:
de la butres
- Le soufflet est excecsivement - Reculer li Catee et récler
comprimé - Pens. ges I dro5icr: cEs. enpmrngT

1'état ou souttli s et remplacer 5'il

est detériors et fuit

IV - AVARIE DU JOINT : o7

Le joint est robuste, le chute d'un objet ne peut le détériorer, le mblange cacutchouc résiste
aux hydrocerbures, il peut fonctionner méme usé tent qu'il y & du caoutchouc et de la pression, mais
un accident peut arriver : brilure, coupure... ; )

Si le zone de fuite se situe sur ls partie du soufflet recouvrant .Je tube, un collier fera
1'etfaire et la butée étant réglée en conséquence, uneétanchéité rotetive provisoire peut étre réalisée,

Si 1o zone endommagée se situe entre le tube et ls butée, une étanchéité proviscire non rotstive
peut @tre pratiquée en enroulant un chiffon torsadé ou un cordage de 5 & € 'mm (de preférence tisse plutdt
que toroné), par dessus la léevre entre la butée et le tube, Arréter bar un noceud ow une ligature.

al
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