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Identification

A - Modéle du moteur (3 GM - 3 GMD)

La difference entre les modeéles 3GM el 3GMD provient
du type de réducteur-inverseur qui est adapté au moteur.

— 3GM  réaucteur K3W10-D,
— 3GMD réducteur KM3-A.

Les opérations ou les pigces décrites dans ce rmanusl sont
ainsi codées ;

3GMID] : valaode tous types.

3GM :valabie uniquement pour moteur 3GM.

3GMD  :valable uniguement pour moteur 3GM3

LR =

B - Plaques moteur et réducteur-inverseur

Chaque modéle est identifi¢ par une plague maoteur et une
plague réducteur-inverseur représantées ci-dessous. Par ail-
leurs le numérs matricule est estampé sur le carter moteur,

Les spécifications moteur et réducteur sont enregistréas
et classées selon les numeros matricuies des moteurs ou das
réducteurs.

B—1. PLAQUES D'IDENTIFICATICN

B—1.1. Plaque motsur
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Les spécifications ou les compasants motaur et réducteur
peuvent étre légérement modifiés pour améliorer les perfor-
mances et ne sont pas nécessairement interchangeables,

Inscrire, dans les cases, ies numéros d'identification du
moteur et du réducteur pour les indiguer lors d'une com-
mande de piaces de rechange,

fNotez ci-dessous les informations inscrites sur les plagues
de votre moteur et de votre réductour.)
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ldentification

B—3. EMPLACEMENT DE L'ESTAMPAGE DU
N°MATRICULE MOTEUR

B-3.1. 1GM B—32. 2GM-3GM D - 3HM

Estampaage
du numerna
matricule mateur

Estarmpage du numéro
matricule moteur

‘et e

C - Numérotage des cylindres

{e numératage des cylindres des moteurs 2 cylindres (2GMI
et 3 pylindres {3GM - 3GMD - 3HM) est représenté ci-des-
SOUS.

1) L'ordre des cylindres est compté en partant du cité
volant.

21 Les numeérctages de cvlindres sont utilisés pour repérer
toutes pidces composant ce cylindre. A noter, cepen-
dant, que les pigces faisant partie de la pompe d‘injec-
tion ne correspandent pas & ce principe de numérotage.
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Chapitre 1 - Génédralités

1 - Vues

1-1. 1GM

1-1.1. Vue cbté admission

Injecteur

- Silenejeux o'acmission o gir

= Transmetteur de compte-tours

Flasque AR

. Juuge a’huile de réaucteur
. Reducteur Invarseur
Cémrarreur

.- Accouplement

Levier o'inversion

1—1.2, Vue cété dchappemant

Altarnateur

Filtre 4 carsurant

Coude d'échapgement
rufroici

| T Pompediinjsotion

"~ Bouchon e remplissage
d'huile

™ Réglage du ralenti

* Deémarrage manuel

-
™ Pcutie de vilebrequin

1

it e

P 5 bt

U,J:: _-/>l.‘
Sy

: 0 i’ T Filtre & huile
t ovier a'accélération |

; Transmetteur de pression 2 hujle
Levier a'arrét moteur

GM/HM 8301 11
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Chapitre 1 - Génédralités
1-2. 2GM

1—-2.1. Vue cdté admission

Injagteur

Levier décomerassion

Silercieux d admissicn J'air

Alterrateur

) STransmettau de corrpre-1ours

. Flasgue: AR

3 : i Javae dhuile
\\é\ du réducreur
B

Reducieur inversayr

- Aczouplement

Gemarrgur

Levier d'inversion

1-2.2. Vua cdté échappement

Boucner ce remplissage o'huile

Fittre & carcurant

Coude d échappernent raéroidt

Farmpe dinjectian
- - 2Emarrage maruel
Pautie de vileoreguir

Sainpe A R Lavier dlarrét mateur

Jauge 2'huile moteur
Levier 2 acceleration "
Pompe & eau ¢e mer

Reglage u ralenti

1-2 GM/HM 83¢1




Chapitre 1 - Gdndralitds
1-3. 3GM

1—3.1. Vue c6té admission

Irpectenr

Lavier de gecompressicn

B R

Silencivux d'admission 7 = o
2 / T g
'air # } /ﬁ:?/

Alternataur : i
~ Lo ANCge anti-gurrosion

. Transmetieur de comgte-tors

Jauge d'huile
. de reducteur

Seductour-irverseur

- Necouplerian

Liemarraur

1—-3.2. Vue ¢oté dchappamant

Cellecteur d'éenappement  3guckar de remplissage
; 2 huile

Cautie d'échuppament
retraici

avier 2 nversion Pompe a'irjection
_evier I sit %

Reglage du ralant

Butee 2'irjection

{émarruge manuel

" Poulie de
vilatrisquin
Pompe & carnurant

Jauge d'MLile moteur . o -
Lavier s'acceleraticn
- Levies darrétm T
Filtre & caroufant ! i gien
Pompe a &l e mer

&
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Chapitre 1 - Généralités
1-4. 3HM
1-4.1. Vue c6té admission b

Injecteur
X Levier de décompression

\

Silencieux d'admission d'air

Alternateur _

_-<Jauge d'huile
" du réducteur

Fiitre & hulle!
— Reéductaur-inverseur

I " i
@, _ Accouplement
| o
\ 0

[t
WAL

Ik

'y
Démarreur

1-4.2. Vue coté échappement

Bouchon de remplissage
Collecteur d’échappement d'huile

Coude d'échappement |
refroidi

Levier d'inversion Pompe d'injection
~

— Réglage du ralenti

i s
l':’ ";‘i"

Z :E' ‘ — —— Butée d'injection
/ — Démarrage manuel
||

‘l ‘
R
i { s

" Levier d'arrét motaur

““Poulle de vilebrequin

Filtre & carburant AP i~
Jauge d'huile

I Pompe 3 sau de mer
Levier d'accélération

14 GM/HM 8301




Chapitre 1 - Gdndralités

3 - Description générale

XeE
Aoara

Parties principales Figces Description

Modsle 1GM | 26M 3GMD 3GM 3HM
Bloccylindres Moulage mongblac
Chemise Sans j Chemise seche

Bloc moteur

Falier de vilekrequin

Metal anti-friction

Réservair d'huits

Carter bassin d'huile

Dispositits d'admis-
sion et d'échappe-

Culasse

Guides de soupapes intégres

.Soupapes d’admission

(et d'echappement

Soupapes forgdes en champignan, sigge & 90°

Collecteur

Type & refroidissement par eau

ment mécanisme d'échappement sépareé intégre
de sgupapes Siiencieux d'échappement | Coude d'échappemeﬁt refroidi
Commande des soupapes Tiges de pousscirs et eulbuteurs
Silencieux d'admissiocn En polyuréthane
Vilebrequin Acier forgs
Volant moteur Fixé au vilebrequin par moyeu avec couronne dentée
Pigces en mouverment  [Pision Type ovalg
Axe de piston Monté flottant
Segments de piston 2 segments d'étanchéité - 1 segment racleur
Pompe 4 huile Pompe trochoide B
Systeme de Filtre & huile Fiitre plein débit - &lément panier
luarification Miveau d'huile B Jauge
Systsres LPDmce 5. &4 Turbine cacutchouc
refroidissement Tvipeis ‘ Ty - Type 8
Thermaostat Type 4 boule de cire
- Pompe d'injection PFR-1K | PFRZK | PFR-3K

Systame ad”njection

Injecteur

Aiguille 4 semi dtranglement

Filtre & carburant

A glément en papler

Aégulateur

Régulateur

Cantrifuge, toutes vitesses

Démarrage

Cémarreur dlectrigue

Pignon de démarreur engrenant sur |a couranne du volant

Cémarreur manuel

Far manivelle

Charge de la patterie  |Chargeur Alternateur lavec régulateur incorcorél
Reducteur-inverseur | Beductaur A engrenages hélicoidaux a engagement constant
Systéme d'embrayage |Embrayage Type sarva-cdne I Multidisques dans I"huils

GM/HM 8301



Chapitre 1 - Généralités

4 - Courbes caractéristiques
4-1. 1GM

Consommartion specrtique: pusisincg au volant 1DIN 6270 0}

i kwih — 240 géchih
= 22U
1
P
i & . A S S
Coupia au wolant (LN 8270 7)

W - T = kg
L1y N— &
fuy 1
R 2
[ S— o

Puisganca oisutce & arbra J'helice
L S 5 (A e =3 T == ~zh
| = - - LR

NOTE : La puissance au voiant mateur est supérieure

denviron 5 %.

4-2. 2GM

Caesgzimmation

sfrqued puissan au viant (OIN 5250 B

e — i e

NOTE : La puissance au volant moteur est supérieurs
denviron 3 %.

18

240 gienih
20
-+ 200
aad kg ke
- 10

FE

- tifmn

GM/HM 8301




=i
LT

Chapitre 1 - Géndralités
4--3, 3GM(D}

Lansommation spcifigueiouissance au volant (DIN 6270 B;
gikw/h S A L .
e :

&) gfchik

80 -

i |

NOTE - La puissance au volant moteur est supérieure
denviron 3 %.
4-4, 3HM

Conscmmation spec.Faua puissne su e (TIN BZT0 8]

I T—— ; : Liad . ~24C gshin
i
mr_ LS ez
28— = i
Bl S o i -

Toupke sy vslant {
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an
% L 19
e, ——uh
i T
B 5 3 B mRemar 2 . ) o R {1

1768 e 200 7400 T e 600 = /rmin

NOTE : La puissance aip volant moteur est supérieure
'environ 3 %.
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Chapitre 1 - Généralids

S - Avantages

§—1. COMBUSTION AMELIOREE

Combustion améliorée grice 2 la chamire ds précombus-
tion Type Vortex-Spiral, unique en son genre, et a un
nouveau systéme de refroidissement.

C'est un moteur & falhle vitesse trés econarmigue & faible
charge, bien adapté aux exigences marines.

Clest aussi un moteur performant & toutes les vitesses,
30n démarrage est gisé. || atteint trés rapidement sa tem-
pérature de fonctionnement ce qui permet de |'utiliser
a pleine vitesse et A pleine charge.

§—2, COUT REDUIT EN MARCHE

Grédce & son excellente combustion et aux faibles frictions
des parties mabiles, les consommatians en carburant sont
stannement faibles.

La forme du piston et des segments, le refroidissement
amélioré réduisent la consommation d’huile. La fongeévité
a #18 augmentée, aspacant ainsi les révisions.

5—3. COMPACT ET LEGER

La culasse est en alliage could, et |e vilebrequin est en acier
forge,

Chaque piece du moteur est calculde pour aveir le plus
faitle poids. Le réducteur-inverseur incorpore un nouveal
mécanisme pour obtenir un allégement apprécistie du
moteur.

5—4. LONGUE DUREE

Elle est obtenue par I'utilisation d'une technigue spéciale
2t de meétaux adéquats pour les pidces en mouvement at |e
mécanisme des soupapes ; organes qui donnent le plus
d'ennuis dans |8 moteurs rapides.

Ce plus un systdme bypass, avec thermostat maintient
V'eau de refroidissement & température constante, L'usure
Ju cylindre et des segments est réduite. La termpérature
autour de la chambre da combustion étant abaissée, I‘usure
a5t sensitlement réduite,

Un foncticnnement continu ast possible en surveillant
I'"huile et |2 carburant.

5—5. MINIMUM DE VIBRATIONS

Les vibrations sont réduites en giminuant le poids des
pistons des biglles et des autres sources de vibration, en
centrdlant rigoureusement les montages et en équllibrant
le volant et la poulie de vilebrequin . Le bloc-cylindres
nervuré améliors la rigidité. Des biocs, en caoutchouc, anti-
vibratoires scnt & prévoir quand ‘e moteur est utilisé dans
des conditicns qui peuvent conduire & des vibrations impor-
tantes.

5—6. SILENCE DE FONCTIONNEMENT

Les bruits d'admission et d'échappement sont diminues par
I'adoption d'un silencieux d‘admission, d'un collecteur
d'échappement refroidi per eau, et d'un coude de sortie
d’echappement, refroidi.

La chambre de précombustion et I'injection a algutlle 4
semi<€tranglement réduisent efficacement les bruits de
combustion.

Les bruits d'engrénement sent réduits par l'emplol d'en-
grenages helicoidaux et |'effet amortisseur, d'un damper.

D'autres parties du moteur ont été traitées anti-bruits,

5—7. FACILITE DE MISE EN PLACE DANS LE
BATEAU

{11 Seulement 4 points support

{2) Systéme d'admission qui empéche la coniaminatioa du
compartimant matear.

13} La pompe & carburant étant sur le moteur, le réservair
a carburant peut étre instailé n'imports ou.

{4) Le collecreur refroidi par eau empéche une élévation
de temperature du compartimen? mateur,

(5) Le tableau de borg indépendant peur étre installé
sgparément,

{8} La vitesse, I'smcrayage marche &Y ou marche AR et
Farrér du moteur peuvent &tre commandds 3 distance

{7) L'utilisation ¢e tuyaux en caoutchouc, facilite non
seulement le travail de raccordement, rnais supprime
les ennuis dis aux brasures sous les vibrations,

{8} Une pompe de cale électrique est en opticn.

5—8. CONDUITE FACILITEE

(1} Un transmetteur ce temperature d'eau et un transmet-
teur e pression d’huile sont prévus.

L'alarme sonore et témoins lumineux sont places sur e
tableau de bord.

(2} Une manivelle de mise en route manuelle sst prévae,
{sauf pour moteur 3HM},

{31 L’2mbrayage est d’un maniement aise.

L'arere d'hélice re tourne pas guand |'embrayage est
an position neutre.

GM/HM 8301
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Chapitre 1 - Généralités

7 - Plans d’encombrement

7-1. 1GM

!
£1 § aNayoInoed neAnl
anod nea,p 811108

S8l
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£ @ 8qn Inod seiing 5P aN018Y
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Chapitre 1 - Généralités

7-2. 2GM
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Chapitre 1 - Généralités
7-4. 3GMD

Retour de fubtes pour tube @ 7

1-20

4-217

12 x 30

a1z

Sortie d'eau pour tuyau caoutchouc @ 17

Coude d'échappement __ /
refroidi U loption} g

i
[=
[
£
&
a
o
s
T o
g2
2E
§%®

¢ . Arrivée dg carburant

pour tuyau caoutchouc @ 17

Entréa d'ealll ds mer

siqeifoy or ~ O
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Chapitre 1 - Gdnéralitds
8 - Tuyauteries

8-1. 1GM

B-2. 2GM

122
2]
[=s]

1
P w
o8 - 4.7'57R
o
&Y 3
25 ¢ 07'STP
N
ey
\
e
u

Ko

vors paliar "‘-\
h— . orincipal
| 213 = I'RH

A e

vers culoutaurs

Y T'sTP
3

13 = 3'ANH

2
2
1
16
i
15
5
\
[N
|
,6, 2
;
varg pller -1
i \
. ez orere SREL
a1y = aRH|[ r‘L]q.—l“ i
£ i &
.
‘; vers culbugsurs 130
k5
= o
L4
2}_ f 53
3
O e Y| A
: =
ok = z75lsTe 1

RO =

o6~ 1'8TP [ 28x1'gTP) \

213« 3RH | 1 5 4

; ; 4
2 i 7
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Chapitre 1 - Généralités
8-3. 3GM(D) et 3HM

[
4

w |

o
u
-
w2

213 % 3'AH

s roukements

7§

-.— @;_?_,_@._j_ ﬂi&_:,}ma

o
; L 5 & 13
# |ma > 5 i % S e
17 : - L ma—— T ! y
2478 % O.76TP | i ' ¥+ ¥ F
i 28 » 1'5TP o6 v 1'5TP
o _m13c1svH \‘. \
21— —— \\ | :
Y
y | d
013 % 3'AH L 3

| égendes - 1GM - 2GM - 3GMID) - 3HM

1 Arrivée de carburant
2 Pompe d’alimentation carburant Codes tuyauteries
3 Filtre & carburant
4 Pompe d'injection
5 Injectaur s Tuyauteries de carburant
6 Tuyauterie retour de fuites aries d*huil
7 Filtre  huile (c6té entrée) e TURERES R
8 Pompe & huile T Tuyauteries eau de mer
G Filtre & huile (c&té sortie) " d'huil
10 Transmetteur de pression d'huile Eenagas e
11 Clapet de décharge

GM/HM 8301

E SIS Raccord sphérigue

12 Entrée d'sau de mer ]

13 Robinet Kingston — Raccard vissé

14 Pompe 2 eau de mer

15 Thermostat o Raccord & emmanchement
16 Transmetteur de température d’eau P Robinet

17 Coude d'échappemnent refroidi f

18 Echapperment des gaz et retour d'eau & la mer STP Tube acier

18 Vigdange d'eau {1GM - 2GM) RH Tuyau caoutchouc

20 Vidange d'eau bloc-cylindres {(3GM{D] - 3HM) .

21 Vidange d'eau collecteur d'échappement (3GM(D) - 3HM) VH Tuyau viny!

1-23



Chapitre 1 - Géndralitds

9 - Schémas des circuits

9—1. CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

9-1.1. 1GM
/\‘
o Coude d'échappemeant retroidi
// Tuyau cacutchouc
"-
Culasse
ke Transrnatteur de
Bouchan de vidange —(‘;{%\ SRR température d'sau
Tuyau de vidange d'eau ~ )
venant du cylindre ' ol ; [ s |
7 A& — Sloceylindre
Couvercle du
thermosiat
. Anade anti-corrasion
i
&
== Eau ge refroigdissament A la température correcte
= Eay de refroldissement en-gdessous de la température correcte
1-24 GM/HM 831
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Chapitre 1 - Géndralitds

9-1.2. 2GM
Ty i
~ i Coude o’ échappement
refroid|
Tuyau
caoutchoug
Lo ! —~~h_,\l .
J t_ 4 '_I Vers extérieur bateay
TR )
"'. anti-corrosion
Bouchon de vidange
Logement du
thermostat
Couvercle de (3\ :
thermostat 5

GM/HM 8301

Transmetteur de
L ) tempgrature d'esu .

% Tharmostat

Pompe & vau
B de mer

Coude d'échagppemer
refroidi en U

Hi?y

Kingsion

Coude
de sortie

Coude d'échappement type U
loption!

+— Eau de refroidissement 4 la température correcte
w0 Eay de refroidissernent en-dessous de |a température corrects



Chapitre 1 - Généralitds
9-1.3. 3GM(D} et 3HM

Transmettewr de
temperature d'eau

] L Logement de

g_;' p thermostats
; i El
SR =5 " “  Thermostat
s COque .d &chiuppement X
S refroid] 3
8 R, P mateur 3 HM

Tl Wers exlérieur Datesu

Anode anti-carrasion

Robinet de
.. vigange

Logement du
thermaosiat
%

Rloc-cyvlinores

Couvercle du
thermostat

Transmatteur de
»wemperature o' eau

Coude
retroid]

chappement
e

e

- Tuyiau
cacuichaue

Couds d'achappement type U
inption poJdr moteurs 3GMD et 3HM!

== Euy de refrojdissement 8 13 t2inpeérature cofracte
w0 Eay oe retroidissement de la rempérature correcte

1-26 GM/HM 8301
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Chapitre 1 - Généralités

9—2. CIRCUIT DE LUBRIFICATION

9-2.1. 1GM

Axe de culbuteurs

Culouteur

[ 1QE-poussuir

Ressort da \\\‘\.\_
‘ v i 1 soupape el =
Sausseir A sl

(e

Piston
Arbre & cames

Pigneon O arpre & cames

Retour au
carter d'huile

Pignon de

vilebreguin
.
?f"fﬂ,‘
R\
Sy
Transmetieur de il‘
prassion d'huile

o

Clapet de deécharge
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Chapitre T - Généralitds
9-2.2. 2GM
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Chapitre 1 - Géndralités
8-2.3. 3GMI(D)} st 3HM
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Chapitre 1 - Généraiités
§—3. CIRCUIT D'INJECTION
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Chapitre 1 - Généralités
94, CIRCUIT ELECTRIQUE
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Chapitre 1 - Généralités

10 - Accessoires

Désignation

Fourniture des piéces

Observations

Montées Séparées
Tab¥eau de bord avec faisceau 3 m O
Manivelie e} Sauf 3 HM
Baize a outis 5
Manue: d’entretien 6]
Silencieux d'admissicn o]
Couae d'échappement refroidi 8]
Pormpe & eau 0]
Pompe a carburant 0]
Filtre & carburant 0
Filtre & huile 0]
Transmetteur de pression d'huile 6]
Transmetteur de température d'eau @]
Thermostat 0]
Jérmarreur 6]
Atternateur (avec régulateur) 0
Faisceau moteur o] :
Support commande & distance des vitesses O 'aver fixatlon du cdble
Support commande & distance d'arrét moteur O |
Dispositi? d'arrét moteur Q i
Supnert commande & distance réducteur G j avec fixation du cable
Chape ou raccord a ressort 0 !ﬂxé sur levier réducteur
Transmetteur de compte-tours X i le bouchon W18 n'est plus utilisé
Support €lastique ! X ;4
Commande d'arrét & distance ! X i3mx
Manette de commande Morse 4‘ X . Modele MT2 fixation supérieure
Manette de commande Morse i X Modéle MV fixation latérale
Caole X 33C.amx 2
Coupe batterie X
Pompe de vidange d'huile ! X
Robinet Kingston et tuyauterie d'eau ! X Tuyau : 2 mx 1
Accouplement : X Type & emmanchement conique
Accouplernent i X Type fendu
Réservoir 4 carburant et tuyauterie ‘ X Réservoir 1 301 -Tuyau : 2m
K.it pigces de rechange 1 X
Kits joints | X
Outils spéciaux de démontage X
Tableau de bord avec compte-tours (grane modéie) X
Taoieau de hord [petit modéte) X
Rallonge de faisceau électrique X 3 m ou plus suivant commande
Coude de sortie d’sau X
Haccoro *
Coude o'échappement refroidi en U | X

0 — Accessoires standards d'origine

X — Accessoires en option
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