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Chapitre 11 - Systéme électrigue
1 - Composition

1-1. COMPOSITION

Transmetteur Qe lempérature deay

Démarreur

Alternateur

tusibles

o“:iﬁ

"«a L
@ - Barttane
. Moteurs GM :
Coupe-batterie 12V 70 AH ou plus
{@ption) Moteur 3HM

12 V100 AH ou plus

Extension de faisceau

Sande de
compte-tours

Faiscesu tabieau

Tableau de bord type B lgrand) Tebleau de bord type A (petit})

Cache
Cache

Témoin gde température d'eau

% Temoin de tempeérature d'eau Témoin de pressicn d'hulle
A 5 = =

".‘ Temaoin de pression d'huaile Témoin de charge

Bouton-poussoir

Compte
ours
Comacteur aclé
Interrugteur d'eclairage | )
du compte-tours : o
Bouton-poussoir Contacteur & clé
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@ i Interrupteur  Contacteur Bouton g » &
mmzﬂ._m de lampe acle poussoir 2 g 3
12V-70AH|12V-100AH Rou i ’
Min. Min. (3HM) | Coupe batterie {option) ge/noir W_—Mﬁ._ac\ 5 9 ﬂ W
]
AMMR_A g Rouge\ o AC Ww W .M
M m\ Fusible 30 A N, [Blang| |2 m 58
= _r ocun[ﬂ’ m_o:@m r\m Rouge/noir = Témolns & o
I S <l e L L] e Bleu/noir g m
Démar- Blanc mﬁxm_wm_ﬂc uzl\ AWM Lampe de charge m
=] reur Jaune/blanc h s _ Rouge/noir T
Noi o
’ Noi ON““_nm hA T~ Blanc/bleu
ol o5 — Blev/rouge —m0m | i - Lampe de ,
4,._4| L w,No Blanc/rougé ————— | I st At Rouge/noir™ température d'eau
Ed 53 ﬁ a; Jaune/blanc
283&9:— - By ho @ — Extension de faisceau (3M) - HHMV Lampe de pression
=Lo h 3 Accessoire standard Rouge/noir d’huile
o
T Blanc/rouge
.m & Lampe
m e Rouge/noir {non utilisée)
h—— .8 o
o S H oo ° 584
1 Transmetteur de o _m @ il & B
~  température d'eau ] >
i ] g
= Compte-tours Alarme
Noir | | 0 sonore
— Transmetteur de

pression d’huile
Emetteur {(non utilisé)

Orange

. -Bleufrouge NOTE 1 : La résistance totale des cébles de batterie 1,
= Sonde de compte-tours 2 et 3 ne doit pas dépasser 0,002 2.

Guide de section des cdbles 1,2 et 3 :
jusqu'a 25 m -+ 20 mm?,
5m > 40mma3.

2 : Une extension de faisceau (3 m) est fournie
en accessoire standard.

Ne pas monter plus de 2 extensions.

LOES WH/WD




113

suolsuaIxe z ap snyd teuouw sed ap
“fwi g) neassie) ap UOISUAIXT 7

U Op WG
‘ QU OF +- W §'T §,nbsn|

Chapitre 11 - Systéme électrique

1—2.2. Pour tableau type A (petit modaéle)
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Chapitre 11 - Systéme dlectrigue

2 - Batterie

2-1. CONSTRUCTION ! Fil plus fin que spécifi¢ } j Fil conduzteur unic_:_uc.:_-‘ 3
1

Fil plus long qué specHis

torne

. Bouchar

. Couvercle [

Haute réststance ¥
S — — e — r e
Cireuit f
LeFoult ouvert par U =
i vibration
. T i
. Pldius vigative _Faible courary ] :
. |
. Plague ae ‘ =

b ¥ S
separation : Détfaut de demarrage ;J Défaut dde charge T

Boitier

" solang

Coupe-bitterie

Plaque positive N
180 Contacteur

La batterie utilise une réaction chimique pour convertir de Bt Diizrrirreur

"energie chimique en énergie électrique. Ces moteurs uti- o

lisent des batteries au plomb & vide qui stockent ung cer- @ B

taine puissance qui peut étre restituée lors des besoins. L ui
",

Aprés utilisation, la batterie peut 8tre rechargée et réutili-
sée. Comme montré sur la figure, un boltier non conduc-

teur est rempli avec de |'acide sulfurique dilué. Les plagues . ; ; ;
P 4 2oy Des longueurs de cables supérieures entre batterie et démar-

de plomb positives et négatives, séparées par un isolant sont 3 L -
montées alternativement dans I'électrolyte. Les plaques reur (+ et —) doivent respecter e tabieau suivant :
positives et négatives sont relides resmectivernent & leurs
bornes.
T Perte de Section ges Looengr;nuzur
tensi ducteur s
2-2. CAPACITE DE LA BATTERIE ET CABLES = FONGUEISMIS 4y o
DE BATTERIE
. 20 mm? Jusara2hbm -
2--2.1. Capacité 12Y | 0.2V ou moins 1004
40 mm? Jusqu'a 5 m

La capacité minimaig gst de 12 V 70 A/h,mais i} peut étre
utilisé une patterie de 100 A/h ex méme jusqu’a 160 A/h.
NQTE ; Une résistance excessive du circuit entre la bat-

terie et la borne § feircuit ou est placé le contac-

1GM, 2GM 3HM te_ur) peut amener un mativais enclenchement gu
3GMID} pignon.
Capacité minimaie 12NV 70 Ah 12 v 100 A/h
2—-3. VERIFICATION
Densité {batterie 126 126 ) L
chargae! ' ¢ La qualité de |a batterie définit les performances de démar-
rage du moteur,
La batierle doit étre vérifide réguligrement pour assurer sa
2--2.2. Céibles de batterie fonction en taut temps.
Le cabidge dojt étre réalisé avec des cbles élactrigues bien 2-3.1. Vérification visuelie
déterminés. De gros cdbles courts deivent &tre utilisés . o o 3 " , i
Artredd Battetie ot e A araur. (1) Werifier le boitier pour félures ou fuites & Hectrolyle,
L'utilisation de clbles autres peut causer les pannes sui- {20 Verifier les fixations de batterie pour serrage ou cor-
vantes : i
rosion.
(31 Véritier les barnes pour corrosion, ainsi gue los cibles
qui n'aboutissent.
{4+ Vérifier les bouchons pour cassures, fuite d'électrolyte
ou évents bouchss,
Corriger toute anomalie Nettover les bornes avec une
brosse métallique, avant de rebrancher les cables de
batterie.
114 GM/HM 8301
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Chapitre 11 - Systéme électrigue
2-3.2. Vérification de ['électrolyta
{1} Niveau de |'dlectrolyte

Born irop bas trop haut
ﬁ\’/: ﬁ
S

Vérifier le niveau de |'électrolyte tous les 7 & 10 jours
Le miveau doit rester 4 10 ou 20 mm au-dessus du haut
plagues.

MOTE ; 1) La ligne LEVEL sur un boltier transparent fndi-
que la hauteur de l'dlectrolyte.

2} Toujours utiliser de ['eau distillde pour complé-
ter fe niveau.

3} 8i une fuite s'est produite, ajouter de 'électro-
Ivte de méme densitd spécifique que celui de fa
batterie.

{2) Mesure de la densité spécifigue de électrolyte

1. Utiliser un pése-acide.

Pése-acide

2. Lire ia densité spécifique sur |'échelle flgttante.

Poire caoutchong

Tube verro e Lezture & la partic

supériedre

Flottaur
.

GM/HM 8301

3. La batterie est complétement chargée lorsque ia den-
sité specifique est de 1.260 & une température d'élec:
trolyte de 20°C. La batterie est déchargée si la den-
sité est de 1,200, recharger e batterie.

4. 8 la différence de densité entre tes différentes cei-
lules est de = 0,01, la batterie est en bon état,

5. Température ge l'électrolyte :
La densité de i'électrolyte change avec la tempé-
rature 20° C est utilisé comme référence.
Connaissant la densité & 20°C : utiliser la formule.
§20=51+ 0,0007 (1 — 201,
St= densité de I'électrolyte 4 1°C,
00007 différence de densité par 1°C.
t = température de 'éiectrolyte.

2—3.3. Contrdle de tension

L'état de charge de la batterie peut étre déteming par un
contrdle de tension pendant une utitisation,

~Contréleur de batteric

{1} Brancher le controleur de batterie sur fa batterie, régler
le courant.

12} Anpuyer sur le bouton d'essal pendant b secondes, puis
lire la tension,
Répéter Vessal 2 fois pour 8irg sdr d'avoir la lecture
correcie.

2-3.4. Nettoyage de la batterie

{1} Laver ia batterie avec une bDrosse et de 'eau chaude
ou froide f{s'assurer que 'eau ne peénétre pas dans la
batterie}.

121 Lorsque les bornes ou autres pieces métalliques sont
corrodées par 'acide, laver pour enlever oute trace
d'acida.

13} Verifier que les ¢vents des bouchons ne sont pas
chstrués.

(4) Aprés iavage de |a batterie, la sécher & I'air comprimé,
brancher les cables et enduire les bornes de graisse. La
graisse agit comme un isolant. Ne pas enduire les bornes
avant de rebrancher les cabies.



Chapitre 11 - Systéme dlectrique
2—4. CHARGE
2—-4.1. Méthode de chargs

Il'y a deux méthodes de charge normale et rapide. La charge
rapide ne devra étre utilisde gu'sn dépannage urgent,

e Charge normale | doit &tre faite avec un courant de
charge egaie a 1/1C ou meins de |a capacité de |a batte-
rie (10 A ou moins pour une batterie de 100 A/h}

o Charge rapide @ doit étre faite pendant une courte
période de temps avec un courant de 1/5 & 1/2 de |a
capacité de la batterie (20 & 50 A pour une batterie de
capacité 100 A/hl. Toutefois, ia charge rapide provo-
que une élévation imporiante de ta température de
I"giectrolyte, une attention particuliére doit denc éire
apporiée pendant cette charge.

2-4.2. Procédure de charge

(11 Wérifler s densité et compléter le niveau de 'élactro-
yte

12} Débrancher les cables de batterie

{31 Brancher le chargeur en respectant les bornes,

Chargeur

4] Régler le débit de courant 3 1/10 & 1/5 de la capacité
de |a batterie.

(5} De temps en temps pendant |a charge, mesurer |a densité
pour étre sir qu'elle reste & une valeur fixe. Vérifier le
dégagement du gaz & {a surface de l'électrolyte.

2—4.3. Précautions de charge

{1 Enlever les bouchons de la batterie pour laisser évacuer
les gaz pendant la charge.

(2

Pendant la charge ventiler soigneusement la pigce, ne
pas fumer, souder, etc

(3! La température de |'électrolyte ne doit pas dépasser
45°C pendant a charge.

141 Si un altermateur est utilisé sur le moteur, lors de la
charge par chargeur, toujours débrancher les cébles de
batterie pour ne pas détruire les diodes. Toujours
débrancher le clble négatif en premier.

116

LRSS

Densité

-10 [i] 10 20 30 40 50
Température de |'électroivte

Densite et température de | électrolyte

2-5. PRECAUTIONS DE STOCKAGE DE
LA BATTERIE

La vie de la batterie dépend beaucoup de la fagon, dont
elle est manipulée. Toutefols, aprés deux ans d’utilisation
ses performances se détérioreront. Les démarrages devien-
dront plus difficiles et la batterie ne retrouvera pas compté-
tement sa capacité d'origine aprés une charge. Elle doit
alars étre remplacée.

{1} La batterie se déchargera d'environ 0.5 % per jour,

méme si elie n'est pas utiliste. Elle devra donc étre
chargée 1 ou 2 fois par mois guand elle sera stockse.

6

L
i

S b - S N

Auto decharge !
ar mois en %
R 3 PrITe

ol \ ]

: | i &

, \\ 0°C :
Pies &4 |

| e 20°C l

] 1 2 a 4 -] [
Nombre de jours aprés §a charge

(2} Sila charge par I'alternateur du moteur est insuffisante,
en raison de la fréquence des démarrages, la batterie
perdra rapidement de la puissance. Charger la batterie
aussitdt que possible aprés son wtilisation dans ces
conditicns.

{3) Un chargeur d'utilisation aisée doit étre emplayé pour
compléter la charge de Vatternateur. Toujours surveil-
ler la batterie en utilisant un pése acide.

{4

Avant de stocker une batterie pour une longue périade
la charger pendant 8 heures environ pour prévenir
un vigillissement rapide.

Chargeur tacile A utiliser

GM/HM 8301



Chapitre 11 - Systéme électrique
3 - Démarreur

Le démarreur est installé sur Ye carter de volant .
Guand on appule sur le bouton-poussair, le pignon d'entral-
nement s'enclenche sur la couronne du volant.

Aprés le démarrage du moteur, e pignon revient, & sa posi-
tion initiale, dés gue le bouton-poussoir est relache.

Des le démarrage du moteur, reldcher le bouton-poussoir,
sinon ie démarreur peut 8tre endommage.

3-1. CARACTERISTIQUES

Moteur 1GM, 2GM, 3GMLD) 3HM
Modéle du demarreur 5114 - 303 512-79
Caractéristiques {secondes] 30 30
Puissance kW 1 1.8

Sens de rotation {vue cSté pignan?

Sens d'horloge

Sens d’horloge

Poids

44 kg

9,3 kg

Systéme d'embrayage

Enclenchement centrifuge

Enclenchement centrifuge

Systéme d'engage ment

Magnétigue

Magnétigue

Nombre de dents du pignon

9

15

Tension d’enclenchement du pignon

8V ou moins

8 V ou moins

Tension aux bornes 12V 12V
A vide Intensité 60 A ou moins 80 A ou moins
Vitesse 7 000 tr/min ou plus 4 000 trimin ou plus
Tension aux bornes 63V 85V
En charge Intensité 460 A ou moins 420 A ou moins
Couple 0,9 mkg ou plus 1,35 mkg ou plus
z
g
s
— I & = e =
£E T E 2 w £ E =
— = iy ; U omar = "
. 2 03 o= Pertofmances 4 — 159 C avec batterie = 3 5 Performances 4 — 107 C avec batiarie
A FE 2 2 N1GDZ complétement chargée 2 A g 8 & moitié chargée
Zopagn B B ] 2 B T - - s
Sl1zls] e l : €8] st T U 1 1T ] [ ‘
48l2af 6t 1 eI BT L F 12 ‘ 4
812 : 1,2 12000+ 1 \\ e i
40r2,0- B-10 Puissance ‘\)Q\G* 1,0 F10G00 - 10—
: ij ; \ |/
32r18- 4- 8 % 08 BOODF B
;
i
2412+ 3[ & ! C6 6000 6
1,608~ 2 4 é?-eqs.; 04+ 4000 4+—-
7 \|qu 40y ¢ 3
[# gt =
o8tgab 1 24— sy B Sl 02+ 2000F 2
gl o e
¢l o 0o L o
0 200 400 §00 800 L o= dg

Intensité (A}

Courbes du damarreur {Modéle 512.78)

GM/HM 8301

|n1ensité (A}

Courbas du démarraur {Modéle §114-3C3)



Chapitre 11 - Systéme électrigue

3-2. CONSTRUCTION

Le démarreur décrit dans ce chapitre est un démarreur
classique & 4 charbons, 4 pdles avec embrayage. Le démar-
reur se compose de 3 parties principales.

(1} Relais magnétique

Diéplace le plongeur pour enclencher et desenciencher
ie pignon et par l'intermédiaire du levier d’enclenche-
ment, ocuvre et ferme le contact principal {contact
mobilel pour arréter le démarreur.

Protege borne
.

Relais maonétigue 3

Ressort de torsion

Faurchette ae cornmande
\

Protége poUsSIEre

Piéces ge centrage
Pigﬂun

Butée de pignun

,
MNez de démarreur

Relais mannétique

Inducteur -4
y
Charbon %Z:L =
i wo)
o |
HE— 1 -
=
i =
—— ;
=
He—— T ; m.
I." ! T
Incduit i F B
Carcasse o

118

Qe
Aming

12} Moteur
Moteur & courant continu qui produit 'entrainement,
13} Pignon

Transfert la puissance du mateur & la couronne d'em-
brayage. Un embrayage, est prévu pour empécher une
détérioration si ke moteur tourne trop vite.

&

Charbon i—)

Ressor: de charbon

9
N\

Hondelles de butee

Protege-
poussigre

Y
N

Frasque AR

Support de charbons

Charbon i+

‘ Carcasse

inducteur

Faurchette de commande

Pignon

GM/HM 8301
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Chapitre 11 - Systéme électrique

Pour empécher que e démarreur ne regoive un choc lorsque
le moteur gémarre et tourne & l'envers. |l est prévu un
enclenchement centrifuge.

Enclenchement centri*uge

Galet
: Galet
Cage RrimeTale " Ressort de galet

Pigrnon

3—3. FONCTIONNEMENT

r Contact ferme J

Lc courant circule dans les enroulements 1
série paraliels i

+

Le plongeu: est attiré par la force magnetique
et le pignon est ooussé par la fourchette

v

Quand le pignon cogne contre

Cuand le plgnon se déplace
la couronne i

aormalement L

Pignan et couronne

Le plgnon §'engage
sur la courePnne ne S'engagent pas

l Le ressort de 1orsion
5 est comprimé et le

Lu contact principal du plongeur actionne

relais s'étatdit, le
courant passe

Le contact principal
du relass s'établit,
le courant passe

l

Linduiz tourne —| [ L'induit tDur;e

. [ l

Pignon et couranne sont
sépares, le pignon s'engage

S e sur la couronne, be volant
Le volant tourne tourne

1 ]
B

l Aprés demarrage du moteur e contact est auvert l
l Le relais magnédtique ast au repos J

I

‘ Le pignon revient & sa position originale par la

tourchetie, Ic ressort de iorsion est livére et e
contact est auvert

| Llinduit s'arréte

GM/HM 8301

3-4. REGLAGE DU DEMARREUR
3—4.7. Mesure de la distance € | »

Lorsgue e pignon est poussé par le relais contre sa butée,
mesurer |z distanze entre le pignon et sa butée. Cette véri-
fization doit &tre faite en appuyant sur le pignon pour &limi-
ner le jeu.

M'odéle du Cote
démarreur
1GM, 2GM, 3GMID) 5114.303 0325
3HM 512-79 02~15

Appuver sur
le pignen

\ Distance

Mesura de la distance ¢

3—4.2. Mise en route du pignon

Aprés montage du démarreur, connecter suivant le schema

ci-dessous,
( 9 Contacteur
Eatefis Dérnarreur
O oF
O M
O

3—4.3. Mouvement du plongeur

La course du plongeur magnétique doit étre réglée a la
valeur prescrite.

1) Par cales de réglage (pour démarreur medele 5114-303]

Siladistance « | » est en dehors de la dimension prévue,
faire le réglage en insérant une cale & |'endroit ou le
relals est assemblé avec le nez du démarreur.



Chapitre 11 - Systéme électrigue
Il v & deux modéles de cales, une de 0.5 mm, |"autre de 3—4.5. Mesure du jeu d’engrennement

.8 mm.
Jeu entre denture du pignon {au repos) et denture de la

couronne dentée.

Cale de réglage
3~ 5mm

Pignan Couronnt: dentée
|

3-5. DEMONTAGE

[~y

3-5.1. Relais magnétique

{2] Par vis de réglage (pour démarreur modéie 512-79}
Reégler |a distance « | » en tournant la vis et I'écrou. (11 Lebrancher e cable.

2] Enlever les 2 boulons de fixation.

131 Enlever le relais magnétique.
Vis de reglage

et éorou

3-5.2. Flasque arriére

1) Enlever le protége-poussiére.

Puson 5 kg
Pignon
it ! ,\k ’ = e
Tringle \ 4 -
il ] g
o k :
J Protége-poussicre
05m I
1110 GM/Hm 8301
L]
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Chapitre 11 - Systéme glectrigue

{20 Enlever le circlip et la rondelie de butée (e pas perdre 3—-5.4. Carcasse
la rondelle et la cale d'¢paisseur’.
1) Enlever la cargasse. ba pousser lentement pour qu'elie
13] Démonter les deux boulons fixant le flasque arriére et ne frotte pas sur d’autres piéces.
les deux vis fixant le porte-charbons.

(4

Enlever le flasque arriére.

3-5.5. tnduit

11) Glisser la butée de pignon du coté du pignon

3—5.3. Porte-charbons
{1) Dégager le charbon négatif du collecteur.
{2} Endever le charbon positif du porte-charbons.

{3) Enlever le porte-charbons.

{21 Enlever le circlip du pignon.

3-5.6. Pignon
111 Glisser la butée du pignon vers le pignon.
{Z] Enlever le circlip de la butée.

{3} Enlever le pignon de l'induit.

GM/HM 8301 1111




Chapitre 17 - Systéme électrique
3—-6. VERIFICATION
3-6.1. Induit

{11 Collecteur

wérifier la surface du collecteur. Si alle est corrodée ou
piguse, la nettover avec du papier de verre grain 500
ou B00. Si le collecteur est sévérement piqué, |'usiner
au tour, sans entever plus de 0,4 mm. Remplacer I'induit
s le collecteur est irréparable.

Modéie 1GM, 2GM, 3GMID) 3HM

$114.303 51279

Cote standard

Limite d’usure

Cote standard

Limite d'usure

@ extérieur du collecteur

@ 33 mm

¢ 32 mm

@ 43 mm

@ 40 mm

@ extérieur
du faux rond du collecteur

0,03 mm

G.2mm

003 mm

0,2 mm

Diftérence entre le diametre
maximum et ie diamétre
minirmum

Limite de réparation
04 mm

Pracision de réperation
0,05 rmm

Limite de réparation
0.4 mm

Précision de réparation
0,05 mm

12} Isclant mica entre lames 13} Vérification de Visolement de Vinduit

verifler 1a coupe des isolants entre lames, corriger avec
une lame de scie & métaux, quand la coupe est trop
prés de ta surface des lames.

Mauviis

A va—

,

K
Stig & mataux

Scie & metaux

En utilisant un contréleur, vérifier [a continuité entre
le collecteur et la masse de !induit. Une continuitg
indigue que les enroulements sont a la masse. Rempla-
cer l'induit.

1. Contrdle de court circuit =+ bobinage détérioré,

2. Contrdle d'isolation - entre le collecteur et la
masse de lindult.

o
Collecteur
Collecteur , Rersl dega‘gé 05~ Q8 mm
N Mica I i
Mauvais Bon
Entretien Limite de
normal réparation
Coupe du mica 02mm 0DE~N~08Bmm
11-12
HET M
E ]

vérifier les défauts d'isolation de !'induit.
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vérification de lisolation du bobinage de Vinduit, (2] Essaid'isclement

Vérifier la continuité entre une exIrémité des enrouls-
ments et la carcasse. S'il v a une continuite, 'enroule-
ment doit &tre remplace.

(3] Nettoyage de |'intérieur de |a carcasse

Si de Iz poussigre de charbon ou autre a pénétré dans |a
carcasse, la nettoyer & |'air comprime.

Ne pas démonter les enrculements de la carcasse.

{4) Diamétre extérieur de 'arbre d'induit.

Mesurer le diamétre extérieur en 4 points. Avant centre,
extrémité et pignon. Remplacer Vinduit si I'arbre est
trop usé.

Vérifier si I'arbre n'est pas plié. Rempldcer V'armature
si I'arbre est pli¢ de plus de 0,08 mm.

3-6.3. Charbons

Les charbens s'usent rapidement. Si les charbons sont usés,
la puissance du démarredr diminue.

3—6.2. Enroulemant du stator

{1} Essal ge continuité

Vérifier la continuité entre les extrémités des enroule-
ments, la continuité indique gue les enrculements

sont : :
b 11} Dimension des charbons

Remplacer les charbons usés au-dela de la limite permise.

Remplacer |e charbon 5'i} g5t usé
jusgu’a la margue Hitachi
{approximativernent la moiti¢ de
53 longueur orlginale)

f

Hauteur
standard | -
A % Limite d'usure
Use
5114-303 $12-79
Hauteur standard 16 mm 22 mm
Limite d'usure 4 mm B mm

GM/HM 8301 1113




Chapitre 11 - Systéme dlectrique

{21 Aspect du charbon gt mouvement dans le portechar-
bons

Si le charbon est endommagé, le remplacer. Siles
mouvernents dans le porte-tharbons sont génes, répa-
rer ou remplacer le porte-charoons.

{31 Ressort du charbon

Les ressorts de charbon appuient |es charbons contre le
collectaur. Un ressort défectueux provogquera une usure
excessive en raison des étingeiles crédes antre le charbon
et le cotlecteur.

WMesurer 1a tension, du ressort avec un contrileur du
ressort. Remplacer le ressor lorsque la différence entre
la valeur d'origine et la valeur mesurée dépasse * 0.2 kg

Contrdleur de ressorte I

!‘ Gittérence permise
102 kg

$114-303 51279

Résistance de
“enroulement (& 20°C) (hedd & Pl

_e Atache

Hessar: de .. Cnaraoon (2] Enroulement série

charbon
% e Vérifier 1a continuité entre les bormes S et M. La
asure Ce la tension = i . B .
SR continuité indique que I'enroulement est bon.
S114-303 51279
Tension d'origine 1.6 kg 0,85 kg

4] lsolement des charnons

Vérifier la continuité entre le porte<charbons isplé et
|a base du porte-charbons, §'1 y a coniinuite, rempla-
cer I'ensemble porte-charbons.

5114-303 512-78

Résistance de

I"enroutement (& 20°C) 0324 &2 02678

w7 {3} Contacts du relais

Pousser le plongeur & la main et vérifier la continuité
entre les bornes M et B. La continuité indigue que ies

i contacts sont bons.
3—6.4. Relais magnétique

11) Enroulement paraliéle

Verifier la continuité de |'enroulement paratléle, entre
la borne S et la masse du retais. La continuité indique
que 'enroulement est bon.

1114
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3—6.5. Pignon

111 Werifier les dents du pignon et remplacer le pignon s
les dents sont usées ou endommagees.

{21 Vérifier si le pignon coulisse bien, le remplacer si néces-
saire.

{3} Veérifier les ressorts, les remplacer si nécessaire.

{4) Remplacer le pignen si 'embrayage glisse ou grippe.

3-7. PRECAUTIONS D’ASSEMBLAGE

Remonter dans tordre inverse du démoentage, en prenant
les précautions suivantes.

[1} Ressort de torsion et fourchette de commande.
Accrocher le ressort gans e trow du relais magnétique

et placer la fourchette dans 'encoche du plongeur a
travers |e ressort,

TURessort de tersion

A
" Fourchetts de
Lommande

12} Montage du relais magnetique

Monter ta fourchetie de commande sur le pignon.
Monter le nez de démarreur comme indigué ci-dessous.
Ne pas oublier de monter le protége poussiere avant de
maonter le nez de démarreur.

Aprés montage, |'essayer & vide,

-c, . GM/HMB301

(3] Graissage

Graisser chaque palier et rampe avec une graisse de
bonne qualité.

Plongeur de relais MOTUL

Century TOP CUP
MOTUL

Palier et rampe

3-8. ESSAIS

{1) Brancher le fil positif d'un ampsremétre {A) & la borne
positive de |z batterie et le fil négatif de |'ampéremétre
a la borne B du démarreur.

=<

1
J

Compte-tours £

{2) Relier la borne négative de la batlerie & la masse du
démarreur.

13} Connecter ie fil positif du voitmeétre [V} & Iz borne B
du démarreur et connecter le fil négatif du voltmetre
a la masse du démarreur,

(4

Fixer un comple-tours.

{5

Relier la borne B du démarreur et |a borne S du relais
magnatique ;

® le relals magnétique devra fonctionner. La vitesse,
I'intensité et la tension devront avoir les valeurs
prescrites,

® une batterie bien chargée doit étre utilisée,

® un courant important doit circuler quand le démar-
reur fonctionne, il est nécessaire de fermer le contac-
teur de sécurité avant de commeancer |'essai. Puis
puvrir ke contacteur ot mesurer |'intensité lorsque le
démarreur @ atteint une vitesse constante.
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3-9. DONNEES POUR LA REPARATION
D'UN DEMARREUR

] $114.303 51279
Tension du resso-t g H-] oBh
Charbon Hauteur d'origine mrn 16 22
Limite d'usure mm 12 g
Bobine serie o 0324 0267
Adststance du relai sagnétique
Bobine paraligle L) SR TS £1.580
i
| @ d'origine Mmm ? & 33 @43
Diamatre extérisur '
g Limite d usure mm G 32 @40
1
1 Lirite de réparatiar IR 0.
Collesteur Diffezence entre (O maxi et ming I
Précisior de réparancn e ! .05
i Cote d'origing mm i
i Rectificatior mica entre lames .
imite de réparatior mrry CoE™vOE
@ de larore mm 12450 V2 468 14 950 "v 14 968
Palier cote palais
@ intr. du palier mm | 12800 % 12527 | 160300 15018
@ de I'artire mrr - 20250 20,288
Palier central
@ de I'alésage mm - 20500 V20 518
Dimensions d'ariging
O de I'a~bre mm | 12450 % 12 468 13,850 v 13 968
Portée de glissement du pignon
@ de I'al#sage mm | 2530 V12550 | 14,030 14,050
O de l'arbre mm | 2450712468 | 13950 13 968
Faliar coté pignon
J de i'alésage mm [ 250012527 | 14000 w14 018
3-10.PROBLEMES ET LEURS REMEDES
{1} Le pignon n'avance pas lorsque le contact est mis
Protlémes Causes Remedes
Faisceau Cosses de batterie ou de contacteur enlevées gu Réparer ou ressoudar
desserrées
Contacteur Contacts défectueux Remplacer le comtacteur
Diémarreur Les rampes sont endommagées, le pignon ne peut pas Remplacer

se déplacer

Relais magnétigue

e plongeur ne coulissa pas ou, nobine hors service

Réparer ou remplacer

{2} Le pignon est enpagé et

le démarreur tourne, mais le moteur n'est pas entrainé

Probiémes

Causes

Remeédes

Démarreur

Embrayage pignon défectueux

Remplacer

1116
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{3) Le démarreur tourne A plaine vitesse avant que le pignon s'engage sur la couronne

Probleémes Causes Remeédes
Demarreur Ressort de torsion déformé Remplacer
{4} Le pignon s‘engage sur {a couronne, mais la démarraur n'entraine pas
Probiemes Causes Remédes
Faisceau Cables batterie, relais magnétigue ou masse COUPEs Ou Réparer resserrer ou
cosses desserraées remplacer les cables
Mauvais engagement pignon couronne Remplacer
Mauvais montage du démarreur WVérifier le montage
Charbons usés ou ressorts deéfectusux Ramplacer
Démarreur
Collecteur sale Nettoyer

Enroulernent ou induit défectueux

Vérifier et remplacer si besoin

Cosses d'enroulement ou de charbon desserrés Resserrer
Relais magnétigue Contacts piqués ou défectusux Rempiacer
{§) Le démarreur ne s'arréte pas quand lg moteur est démarré et le circuit de commande coupé
Probiémes Causes Remédes
Contacteur Contacteur défectueux Remplacer
Relais magnétique Relais défactusux Remplacer

GM/HM 8301
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Chapitre 11 - Systéme électrique
4 - Alternateur

L'alternateur sert & garder la batterie constamment chargée,
il ast fixé sur le bloc-cylindras par un support et entrainé
par ung courroie trapézoidale & partir du vilebreguin.

Le type d'alternateur utilisé sur ces moteurs correspond
exactement aux gammes de vitesses de ces moteurs, || com-
porte des diodes de redressernent et un régulatedr qui garde
la tension de sortie constante meme si la vitesse du moteur
varie

4--1. DESCRIPTION

L‘alternateur posséde un régulateur formant un tout com-
plet.

{1} Le régulateur r'a pas de pieces mobiles ; il st exempt
de vibration, il a une constance du voltage, et est indé-
réglable.
|l posséde un compensateur de surchauffe qui régle
automatiquement |a tension suivant la température de
fenctionnement.

{21 Le régulateur est intégre & I'alternateur pour simplifier
le cablige extérieur.

{3} C'est un alternateur compact, éger et d'un haut ren-

42, CARACTERISTIQUES

Type de 'alternateur LR135-74
Type de régulateur TR1Z-49
Tension 12

Débit 12V 354
Polarité Systéme 2 fils

Sens de rotation
{vue cbté pouliel

Sens d'horloge

Poids

3.5 kg

Vitesse de régiage

5000 tr/min

Vitesse ge fonctionnement

1000 ~ BOOO tr/min

Vitesse 4 136 V

1000 tr/min ou motns

Débit (4 chaud)

2500 u/min 27,5 £ 2A
5000 w/min 35+ 2 A

143203V a20°C

dement. Tension de régulation fhatiet & ahargeel
{4 Une nouvellle d_iode en U est utilisée pour donner une Température standard/tension — 00136 Vv/°C
meilleure fiabilité et une grande facilité d'entretien.
(5} Comme |'alternateur est installé & bord :
1. Les couvercles AV et AR sont traités contre |'air
salin.
2. Une peinture anti air salin est appliquée sur les
diodes.
3. Les bormes ol le faisceau est branché sont nickelees.
4—3. COURBES ALTERNATEUR
Debita 135 V constants
| ‘ .
> 40 3 5, ‘."‘ ...... -— |
g | - |
215 < 30 [ 4
= P
514 £ 20l : ‘ 1
2 ! Tenaon régulte i !
i 10 - e Sl ¥ LT
i | 1
3 s P ,7L,7,J 5 . | | I
2 4 g & 10 12 t4x iy
Vitesse alicrmatear (r/mind
GM/HM 8301
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Chapitre 11 - Systéme électrigue

4—4, CONSTRUCTION

Clest un altermateur triphasé, 'l comprend 6 piéces princi-
pales | poulie, ventilateur, couvercle AV, rotor, stator &t
couvercie AR. Le régulateur est intégré a f'alternateur

i B
Ensemble regulateur-talals 2 '&7 )

Stator
Flasoue AR
Parte diodes

Condensatedr

Raulement & hilles
Entretoise

Poutie

Flasque AY

X i t
Ventilateur A Stra %

RAbtor

Regulateur
o

Paulie .__
- Balai
- Roulement & billes
E————— Bagucs
Boulens travarsants
" Flasque AR
GM/HM 8301
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Chapitre 11 - Systéme électrique

4--5. CABLAGE Quand la tension de |'alternsteur est dans les tolérances
admises, 1e transistor TR « est en marche », mais guand Ya
1" Schéma de céulage tension dépasse les tolérances admises, la diode Zenor 20

se metl en marche et réguie 1'écart de lension en arrétan e
transistor Tr.

Chups Batteric

_f”f{;}---—— é La tension de sortie est ainsl réguléc, grice 3 une sucocs-

\_,/l . 4 -
sion de « marche-arrét ».

Lu’r: U“I

:. 4—+
I e T
= i . 4-7. PRECAUTIONS DE MANIPULATION DE
L8 T ].J|E]Ir‘l‘.‘l 4 T L’ALTERNATEUR
i : I
E Rk 111 Bien s'gssurer de la polarité de e batierie, Prendre soin
de ne pas inverses les polarites. Sila polarite est inver-
ste, 14 batleric sera courl-circuilés par les diodes de
|"atternateur, et un courant trés imporiant on résultera
{2t Branchemen d i P
BTARiGAR ! Les diodes et e régulatcur scront détruns ot le fas-
L'alternateur a les hormes reparées. Faire le branche- csau brilé

mor: comme indigque. .
{2i Brancher les bornes correctement.

S ~y—— 13) Lors de charge par des moyens exTErisurs, T0u]ours
Symbole tNom aes bornes Branchemen: débrancher la borne 8 de Valternateur ou les bornes de
exteRlour batterie.
B Borne batterie Borne + batterie ;
141 Ne pas court-circuiter les bornes
= Borne masse Borne — battcrie . \ . .
1B} MNe jamals essayer 'aiternateur avec un appdreil hauwe
i, Borne lampe 16moin | Borne lampe t¢moin Tension.
4—8. DEMONTAGE DE L'ALTERNATEUR
4-6. CIRCUIT ) -
Démanter 'alternateur comme suit
40 (Bl S {1} Enlaver le couvercle du flasgue AR, enlevar lgs oou-
IAterraptear @ allumage lons dassemblage et démonter les 2 parties
- e, T Comar. [/

Larmpe
térnain COUD(.:
\ batteric

“Hiaterie

Altermateur

BAT Borne batterie
i Borne ga lampe temon
hAasgse
01 DA Dindes pour redresser e courant
D7 ~08 Diodes pour allumier la iarmpe (Gmoin
[BANY] . Dioae paur protéger le regulateur
& Dioac Zener
W s T2 . Transistors
BT WvR2 . Résistance
F Courant au oo
Rn Thearmistance

4-6.2. Régulateur

|* commande la tension de 'alternateur en coupant ou en
remettant e courant de rotor {courant d'excitation] par
I"intermediaire du transistar TR qui est relié en série avec |e
rotor,

11-20 GM/HM 8301
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Chapitre 11 - Systéme électrigue

12} Pour demonter la poulie du ventilateur, le flasgque AV
et le rotor, serrer le rotor dans un étaw en intercakant
aes morgaches en cuivre, et desserrer 'écrou comme
indique sur |z figure,

13} Quand le ventilateur et ta poulie ont été démontds, i
flagsque avant peutl étre séparé du rotor a la main.

4] Enlever ensuite le roulement du flasque AV, Desserrer
les vis M4 de |a plague d'arrét du roulement et sortir
le roulement.

(5] Enlever I'écrou de la partie filetée de fa borne BAT,
sur le flasque AR, I'écrou de fixation du porte-diodes
et lavis de la burne E
Aprés démontage de la borne L, séparer le flasque AR
et le stator (aves porte-diodes et porte-hatais).

GM/HM 8301

4] Dessouder les branchements et enlever le porte-diodes
en méme temps que le régulateur

17} Séparer le porte-diodes et le porte-balais, en enlevant
le rivet de 3 mm qui réunit ces 2 pieces, puis dessouder
i branchement de la horne L.

i8] Pour remplacer le régulateur, il faut dessouder les bor-
nes du reguiateur et enlever les 2 vis. N'eniever ces
deux vis gue quand |z régulateur est remplacé.

11-21




Chapitre 11 - Systerne électrique

18 Quand ces huit opérations sont effectuées, |'alternateur
est compigtemen’ démonté.

4—9. VERIFICATION ET REGLAGE

4-9.1. Diodes
Entre bornes BAT (dicde coté +)
| Pointes d'essai Chié (4] Cété (-}
.
Cow (+) = PEER
continuité
LVW
Cotg () Continuité
Entre bornes E {diode cd1g -}
Pointes d'essai Caté [+] Cote 1—|
Coté (4] — Continuité
UV w
Chté - Pas de r
continuité
U v W
AW sond les
sorres de
Learoulement
od slator

Dioae i~}
de chie
o
Sens ou e
courens )

Le courant ne circule gue dans un sens dans les dicdes
{comme indigué ci-dessusl. En testant la continuité entre
bornes (BAT et U} avec un testeur de court-circuls lcomme
représenté sur |'image}. La dicde est déclarée bonneg quand
la continuilé est ¢« oui » et mauvaise guand elle 85t indiquée

« Non ».

Inverser | position de |'appareil d'essai. Le diode est benne
quand |2 continuité est « non », et mauvaise guand la conti-
nuité est « oui »., si une diode est défectueuse, on doit

remplacer 1out I'ensemble des diodes.

11-22

L w

La diode auxiliaire n'a pas de bornes. Vérifier la continuite
entre 565 eXtrémites,

T ssal de
continuite de
la oiade

ATTENTION : Ne jamais esseyer une diode avec un appa-
reil haute tension.

4-9.2. Rotor

111 Usure des bagues de rotor

Remplacer le rotor complel lorsgue Vusure dépasse

1 mm,
Cote Limite
d'origine d'usure
@ extérieur des bagues @318 mm @ 308 mm

12) lrrégularité des bagues

La surface des bagues doit &tre lisse et non grasse. Si la
surface est irréguligre, polir avec un papier de veire,
grain 500 ou B0O. 51 leur surface est szle, on peut
nettoyer avec un chiffon imbibé d'alecal,

&

Résistance de t'enroulement du rotor

WVérifier la continuité de enroulement entre les deux
bagues. La résistance doit correspondre & la valeur
donnée ci-dessous. Sila résistance est trop basse,
"enroulement esi en courtcircuit, sf la résistance est
infinle, 'enroulement est coupé. Dans les deux cas,
rempiacer le rotor,

Valeur de la résistance ‘Approx. 3,288 (a20°C)

i4) Essai d’isolement

Wérifier la continuité entre une bague et la masse. La
résistance doit étre infinie. Sinon remplacer le rotor

GM/HM 8301
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4-9.3. Enroulement du stator
[11Essai de continuite

Verifier la continuité entre les deux cxtrémiles de I'en-
rodlement. La résistance doit correspondre 3 la valeur
donnée.

Si Ja resistance est infinie, 'enroulement est coupe,

Valeur de fa résistance | Approx. 0,149 2 (3 20°C)

Limite o dsdne

W Cote Limite
d'origine d’usure
Longueur du balais 16 mm 9 mm

i2] Pression du ressort

Mesurer lag pression du ressort comme moniré sur i
figure {le balal sortan: de 2 mm),

Le ressort est normal si la valeur est supérieure &
150 g. S'assurer gue le balal coulisse bien dans e porie-
batai

12) Essai d'isolement

Veérifier la continuité entroc une des extrémitse de 'en-
roulement et la masse. 5i la résistance est infinie, le
stator est bon. Sinon le ramplacer.

4-9.4, Balais
1) Lsure des balais

Vérifier la longueur des balais, les remplacer lorsque
la limite d'usure est atteinte.

GM/HM 8301

Pression du ressort 300 + 45 g (nouveau balai)

4-9.5. Vérification du régulateur

Connecter suivant le schéma dlectrigue ci-dessous. Prendre
uhe résistance variable, 2 batterles de 12 V, une résistance
€1 un amperemetre.

11.23
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{1] Préparer les appareils de mesure suivants
1.1 résistance (R1) 10082 2 W.
21 résistance régiable [RV) 300 £2 12 W,
3. Zhatteries (BAT1, BATZ] 12V,

4. 1 woltmétre pour courant cantinude J & 20V, classe
C.5 (pour mesurer en 3 points],

B

Marche a suivre

1. Vérifier V3 ltension totale de BATY el BATZ).
Quand la valeur est entre 20 et 26 V BAT1 et BATZ
sont normaux,

2. En réglant le registre graduellement depuis O, mesw-
rer V2 et verifier st la tension V2 chute rapidement
entre 20 volts et 2 volts. Si la tension ne chute pas,
le régulateur est faurif
Quand !a tension de V2 chute, conserver la position
de RV sur le point.. et mesurer la tension de V1,
qui est la tension régige par le régulateur [qui coniir-
me que la Tension est normale!

3 Lawension V1, quand la tension est irréguiiere, est la
tension rectlifiee par le réguiateur.
Le regulateur est normal guand
conforme au tableau ci-dessous

la tension est

143203V

Tensi Sgul 6 . A
SIS et 14 207 C avoc 2 batteries)

4-10.PRECAUTIONS DE MONTAGE

Apres inspection el réwvision, remonter lgs pigcos duns
Uordre inverse du démontage, en faisant bien attention aux
poInts suivants

i1} Régulateur de balai

1. Souder le balai
Souder ie balal aprés I'avoir réglé romme indigué
sur la figure.
Prendre soin que la soudure ne coule pas dans la
¢ gueus de cochon » {fil}.

Enrouler 1 tour et dami
de fil autour de l'encoche
de fa borne

Placer un runan de toile
isolante sur | surface
de fa borne

NOTES : 1. Utiliser un fondant non acide pour fa soudure.
2 La {)empémture du fer & souder est de 300 3
350°C.
2. Montage du régulateur

Placer le régulateur sur le porte-balais comme indi-
qué sur la figure et monter la vis M5,

Aprés montage de la vis, souder le porte-balais au
régulateur.

11-24

Wis M5

NOTES : 1. La pression d'emmanchernent est de 100 kg
2. Emmancher verticalement.

i

{21 Fixer le régulateur de balai sur la diode

1. Fixer avec rivel
Introduire un rivet de @ 2 mm comme indigué sur
la figure et e fixer avec un outil approprié,

Pression de rivetage l 500 kg

{3 Monter le flasque arrigre
Monter le flasgue arriére aprés avoir introduit la gou-
pille depuis I'extérieur, et placer le balai dans le porte-
balais.

{4} Couples de serrage

Fixation support 32~ 40 cmdkg

Fixation diodes 32 ~ 40 cm/kg

Fixation plaque d'arrét

de roulement 16520 emiky

Serrage écrou de poulie 350 400 cm/kg

Serrage boulons traversants | 32 ~40 em/kg
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4—11.ESSAIS DE L"/ALTERNATEUR

4-11.1. Equipement d'essai

Equipement d’essai Quantité Caractéristigues
Batterie 1 12V
N 0~ 30V
Voltmeétre continu 1 graduation 0.5 ¥
i 3 i DB A
Amperemetre continu 1 apadiiatien 1 &
n . Gl h 0
Ssistance régl =i
Résistance réglable 1 cabaeTte:] KW
Imterrupteur ¥ 40 A
Compte-lours 1
Résistance 0,26 £ 1 D5 W

4—11.2. Schéma du circuit

Quand le circuit est connecté, la iampe témoin s'allume

TResistance reglage

\,r‘u’ltml-‘ztrt. /’a\\ o SW

AU— 7y i [y i
2R EY HEL 8, : B

e B M
NN B i 2
Y i i

\\. i Resistance 0,25 §2
\ 0’/‘.’ Ampgrametre

! . Batteries zarmeete guand les
‘ 2 batteries sont
Iy l dechargées
| Lampe
| 1ermoin

2

4-11.3. Essaide performance
11 Mesure de lavitesse a 13,6 V.

1. Faire tournar |'alternateur jusqu’a 1500 trimin avec
SWT et SWZ ouverts.

Puis réduire graduellement la vitesse, et mesurer le
nombre de tours quand |a tension atteint 13,5 volts.

2. Cette valeur est appelée lg nombre de tours 4 13V,
elle doit &tre de 1000 te/min ou moins. La vitesse
3 laguelie la lampe témaotn reste allumee ou s'éteint
g5t 1500 tr/minou 1000 tr/min ou moins.

(%]

Mesure de la tension. Valable pour 143 £ 13 V et
une vitesse de 5000 tr/min. SW1 est cuvert, SW2 est
forme. Temperature 207 . Deux batteries.

[S'assurer gue 'ampereméatre indique 5 A ou moins.
$il indique plus de § A, brancher la résistance de
0,25 &4,

{31 Mesure du déhit
1. Sur ie schéma ci-dessus, régler la résistance variable
3 sa valeur minimale. Fermer SW2 et SW1 et mettre
en route Ialternateur.
2 Gar_der la tension & 135 V en réglant la resistance
variable, augmenter la vitesse de !'alternateur et
mesurer fe débit & 2500 tr/min et 5000 tr/min.

GM/HM 8301

275 A & 2500 wr/min

Débit normal

35 A & BOOC tr/min

{41 Remarques sur |'essai de periormance

al Brancher ia borne B de l'alternateur au + vatterie

ot 1a borne 5 de "alternateur au — batterie.

bl Des interrupteurs avec taible résistance de coract
doivent étre utiiisés.

4-12. COTES DE REGLAGE

Longueur du balai 16 mm
Limite d'usure du baial 9 mm
Pression du ressort 225~ 345 g
@& de I'arbre & "avant 15 mm
N®du roulement 6302 BM
@ de |'arbre & l'arriére 12 mm
N° du roulement 6201 SD
Résistance de

I'enroulement du rotor |33 82

ta 20°0)

Résistance de

I'enroulermnent du stator  [0.16 £2
13 20°C)

@ extérieur des bagues | 31.6 mm
Limite d’usure 1 mm
Limite de balancement  |0.3 mm
Précision de balancement (0,06 mm
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Chapitre T1 - Systéme électrigue

4-13.PANNES D’ALTERNATEUR ET REMEDES

(1) Pas de charge

Problémes

Causes

Remedes

Fasceau

Cables coupes court-circuit au débranches

Reéparer ou remplscer

Alterndieur

Enraulement coupé, court-circuité ou & la masse
|solernent des bornes défailtant
Diode défectueuse

Remplacer ou réparer

Trarsistor de régulateur

Transistor de régutateur défaillant

Bemplacer e régulateur

{2) Charge de batterie insuffisante, décharge rapide

Proplémes

Causes

Remeéedes

Falsceau

Cables coupéds DU desserrés, section ou longueur de
cables incorrectes

Remplacer ou réparcr

Allernateur

Enroulemeant de rotor en court-circuit

Enroulemeant de stator en caurt-circuit | une phase de
stator coupee

Bague de balal sale

Aemplacer
Remplater

MNettoyer et polir

Courroie détendue Retendre
Mauvais cantact des balais Réparer
Diode défectueuse Remplacer
(3) Batterie surchargée
Problémes Causes Reméades

Batterie

Niveau giectrolyte bas ou électrolyte incorrect

Ajouter de |'eau distillée
Veérifier Ia densiteé
Remplacer

Transistor de régulateur

Transistor defectusux

Remplacer le régulateur

{4) Courant de charge instable

Problames

Causes

Remédes

Falscesau

Cable coupé taisant contact par intermitience

Réparer ou remplacer

Abternateur

lsolement défeciueux
Ressort de balais defectusux
Bagues de balais sales
Enroulerment coupé

Remplacer
Remplacer

Nettoyer et polir
Réparer ou remplacer

11-26
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Chapitre 11 - Systéme glectrique
5 - Tableau de bord

5-1. TABLEAU DE BORD TYPE B (grand modéle}

)

LT b otraus 053

Boutor-puussmir |
de démarraur

256 +0.3

278

| ampe seal-orve
% Lampe de température d'eau
. Lampe de pression d'huile

Lampe de charge

Comms—z-lo'urs

5-7. TABLEAU DE BORD TYPE A (petit modéle)

; A Contacteur
Alarme sonore [ acle
Interrupteur d éclairage |

du compte-tours ;
Bouton-poussojr

”q == du demarreur

boa o mse=02 ;| Lampe scal drive

! ]
| ' L Lampe de tempéraiure d’eau
Lampe de pression d huile

1 i :
= T

\/u P B i

‘ f_ M i S |

@@O@

Bouten poussolr
du démarreur

Contacteur 4 cké

Boutan poussoir
fu gémarreus
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Chapitre 11 - Systéme éfectrique
5-3. CONTACTEUR A CLE

11 Dimensions

~ Marcne

124 Caraciéristigues du contacteur

1GM, 2GM, 3GM(D}, 3HM

Tension 12 V continu
Intensite 25A
Tension de fonctionnement 10 v 30 V continu
N° ge piece 12407091250

5—4. BOUTON-POUSSOIR DU DEMARREUR

111 Dimensions

M22 % P1,5

2] Caractéristigues

1GM, 2GM, 3GMID], 3HM
Tension 12V continu
intensitd 20 A en 30 secondes
N de pigce 12407091300
11-28
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Chapitre 11 - Systéme électrique

5-5. CIRCUIT D’ALARME Caractéristiques

55.1. Alarme pression d’huile
1GM, 2GM, 3GM(D], 3HM

5i |a pression d'huile est en-dessous de 0.2 £ 0.1 kglem? , F g
avec le contacteur sur marche {ON}, le contact du transmet- N de pigce 124060-39451
teur est fermé par un ressort, et la lampe est allumeée.

Tension 12V
Si la pression est normale, le coniact est ouvert par la pres-
sion d'huile, et la lampe s'géteint. Pression de fonctionnement 0,220, kg/em?
Puissance lampe EW

Lampe temoin > Cuontacteur Comacts
‘;’@—O/ Hessort
E a 4|

larme sonore - T
w— Batterie il Pression
Transmetteur i d'huile
pression J huile
Transmetteur pression d'huile
Circult &'alerme
oression d*huile
Pression d'huile
Vérifications
Problémes Paints & vérifier Méthodes de vérification Remeades
La lampe ne s'allume pas 1. Lampe grillée 1. Inspection visuelle Remplacer |a lampe
guand le contacteur est &
sur ¢« ON » marche 2 Lalampe ne s'allume pas
méme lorsque e
transmetteur est court-
circuité
2. Fonctionnement du La lampe s'allume lors du Remplacer le
transmmetteur test transmetteur
La lampe ne §'éteint pas 1. Niveau d’huile trop bas Arrdter le moteur et vérifier Compléter
lorsgue le moteur tourng le niveau d'huile
2. Pression d'huile trop Mesurer la pression d'huile werifier et réparer
basse la pompe
Régier le clapet
3. Défaut de pression Transmetteur défectusux Remplacer le
d’huile a {1} et {2} ci-oessus transmetteur
4. Fil entre lampe et Brancher un fil séparé Réparer le faisceau
transmetteur coupé entre les deux

6§-5.2, Alarme de tampératura d'eau

Fusible Coninpcteur

Une fampe 1émoin de température et une alarme sonore
installée sur le tableau de bord sont utilisées pour contrd-

ler la température d'eau de refroidissement. Alarme sonore

[

Un métal 3 forte dilatation est manté en bout du transmet- Transmetteur — Battefie

1eur. Lorsgue l'sau atteint une température déterminee;
fe contact se ferme, la Jampe s’allume et l'alarma sonore
attire |'attention.

||]—1[

Circuit d'alarme de
température deau

GM/HM 8301 11-29




Chapitre 11 - Systéme électrique

Transmetteur de température o eau

Temperature de tonctionnemen:
Courant Temps de réponse Couleut N de pidce
Fonziionne S'urréte
80*2°C 52°C ou mains 12V 1 A continu B secondes 1 Jaune 12761097340

Lampe 1émain 12V, 34 W Pour verifier, débranchier le fil du transmetteur €1 le mettre
Alavme sonore T 12 W & ta masse : la lampe est bonne si elle s'allume.
Les éigments du circuit d'alarme qui doivent étre vérifics Zign sassurer de la ponne couleur du transmelleur pourun
sant e ampe, le fusible et le cblage remplacement.
5-6. ALARME SONORE 5—6.1. Alarme sanore pout tableau de bord type B
L'alarme sonore retentit siola pression d'nuile, la tempdra- i1l Dimensions

~ure ¢f'eau, oU i@ charge deviennent anormaies

L'origing du défaut est indiquée par le lampe qui s'allume
en méme temps.

pneoted

Vers IrAnsmetieur

N\

WVars lransmeiieur

{20 Curaciéristiques 131 Schéma de cazlage
Modeie WIt-05
Tansi i
ansion 12V, | _@__ , |
Gy e : 100 mA ou maeins A “_\ 1 l
|niensité aksorbee al2 v, 15~ 36°C /  larmme: =
b SO0 5
Tension de marche 1016V T
3 £
” 75dB (A) — \
Niveau sonore Im, 12 V. 16 % 30°C : ;
-y
. 3405 kHz i E3 ;
ElRmhE 312V, 16~ 30°C KOG e -
Transmetteur an Transrmatiaur du
Poids 0.2 kg 1&1".‘13?[81&!’9 d'eau prassion d’hulle |
N®de piece 104271913561
11-30 GM/HM 8301
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Chapitre 11 - Systéme électrique
5—6.2. Alarme sonere pour tablesu de bord type A

{1} Dimensions

i
16
o
I ;
| = ]
|
o | f——— >
b %‘J_ i
1
i A
o4
{2} Caractéristiques {3} Schéma de cablage
Tension de marche 10 v 15V continu
Tension 12 ¥ continu
Intensité 50 mA ou moins Alarme
sonore
. . 49 N ou plus
Fil électrigue 5 earicas
Tension pour démarrer 1V ou plus
Fréguence du son o * 110 e
0.5
Transmetteur
. : {pour seal-drive
Niveau sonore g = 0~ 45°70 dB ou moins A
g 0 Transmetteur de Transmetieur de
Intensité absorbée 50 mA ou mains tlempérstura d'ean  pression dhuils
5-86.3. Fonctionnement
Le fonctionnement normal est le sutvant
Lampe pression Lampe de
Alarme sonare Lampe de charge cuile temparature eau
Bontactaursur«OH » {marche) Alarme Allumé Allumé Eteint
motaur arrélé
Contacteur sur ¢ ON » [marche) Prsitisiaea Bteint Ereii Eteint
moteur tournant
Conta:teur‘sur &« OFF » larrét) Pas d'alarme Eteint Eteint Eteint
mateur grrété

{
A

o GM/HM 8301 S




Chapitre 11 - Systéme électrique

5-7. VERIFICATIONS

Probiemes

Dliagnastic

Femede

Lalampe ne
s'aliurne pas

Verifier 871l y a un fil coupé ou desserré sur le connecteur
entre le tahleau de bord et le faisceau

+ sinon
Enlever la lampe et voir si elle est hors d'é1at
4 sinon

Il doit y avoir un fil coupé dans le faisceau

Si oui, refaire la connexion

Si oul, rempracer la lampe
IG1A, 12V, 34w

Remptlacer ie faisceau

L alarme sonore ne
retentit pas

Vérifiar s'll y a un fil coupé ou desserre sur le conngcteur
entre le 1anizau de bord et le taisceau

4 sinon

Wérifier si lalarme sonore est en bon 1at

12 V continu
4 siou

bl goit y avoir un fil coupé gans le faisceau

Si oui, refaire la connexion

Remplacer |'alarme sonare

Rempiacer le falsceau

[nterrupteurs ou
autres accessoires

Veritier s'il y a un fil coupé ou desserré sur le connecteur
entre le tableau de bord et le faisceau

4 sinon

Veérifier la continuité de {interrupteur, guand celuici est
fermé par |'apparei] de masure

4 sila continuité est satisfaisante

|1 doit v avair un fit coupé dans le faisceau

Si oui, retaire la connexion

Rermplacer

Remplacer le faisceau

1132
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MO0

GM/HM 8301




Bl

Chapitre 11 - Systéme électrique

6 - Compte-tours

6—1. CONSTRUCTION

Le compte-tours indique le nombre de tours par minutes,
par l'intermédiaire d'un signa! électrigue gui est engendre
par un signal o’ impulsion depuis le transmetteur.

La fonction du transmetteur est de transformer le mouve-
ment rotalif en un signal glectrigue, en comptant ie nombre
de dents de la couronne dentée du volant.

}

Fauges roir
Oranqa

: w”‘

alLLl o mr

Meir _J_ ’

C ,:rf"ﬂ Tours

[rangrnettaur
du rotetor
Couronne
DenT e

§—2. CARACTERISTIQUES ET DIMENSIONS

11} Caracteristigues

1G0, 26K, 3GMIDI 3HM
Tension 12 ¥ continu
Tension de marche 1015V
Ectairage 3AWN2ZY
Nombre de dents a7 R
Couronne dentée
Moduie 2,54 2,64
N®du compte-tours 12817091100 12867091100
N du transmettaur 128170-91160 128-170-91160
{21 Limite de sensibilité du transmetteur 13} Dimensions
Vitesse de la 26 =05
couronne gentee £ mMis i 3 H__Sd,f: - o
10 ‘ 15 45 ‘
; ; ) & = L e I R

ﬁi R
4 B T
‘ MALVAIS
2 | FirgiE S
1 e i
il
0 N T 2
0.5 1,0 15 20 2,5
Jeu C entrede transmetieur o [a couronng
e
il
Courannge
dentes
Transmetisur
GM/HM 8301

218

@23,8

-

M8 P15

(4) Dimensions et aspect du compte-tours

1]
L}

w80
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Chapitre 11 - Systéme électrigue

Esur moteu<s TGM, 2GM a1 3GMID| Poar reateur 34M

1dentificaricn.

6-3. MESURE DES CARACTERISTIQUES DE
LA SONDE

i1 Mesure de la tension nécessaire

Tension I 1V ou plus

/\ 1 owalt ou plus

Conditions d'essai -

Nombre de dents de la couronne : 87 ou 7114,

Jeu entre la couronne ct le transmetteur @ 1,3 mm.
Vitesse de la couronng @ 500 tw/min (800 Hz env.).
Température d’essai : 20°

I nstrument de mesure © Sy Nchroscope.

Coursnae gantés
97 outid derts Synchroscope

Transmettaar di
rotation AN
‘ i
R 1.3 min 20k

106 V ahernauf

* Veérifier la courbe et e nombre de pulsations, en
effectuant la mesure de la 1ension nécessaire.

12} Mesure de la résistance imerne
Conditions d'essal

Température d'essai - 20°C.
tnstrument de mesure @ controlaur digital.

Contraleur aigital

Transmettear Qe rolation o ko
il ;
=
=
100 V aliernatif
11-34
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Chapitre 11 - Systéme électrique

6—4. VERIFICATIONS

Frobiéme

Diagnostic

Hemeéde

Ne fonctionne pas
bien

1. aiguilie ne
bouge pas

2. Fanctionne par
intermittence

Veérifier 8'il v a un cabie coupé derriére le compte-tours,
une borne desserrée ou une mauvaise continuité die a
la corrosion

51 oui, refaire la connexion

Débrancher aux bornes, et mesdrer 1a tension entre les
bornes (cette tension doit étre de 10 8 16 volts}

¥+ Sioul

Vérifier si le transmetieur est desserré

4 Sinon

" Transmeattaur
de rotation

Si non, sl la tension est
anorrmale, chercher la cause
{court-circuit, desserrages au
fusibles sautés}

Si oui, le bloguer

Mesurer la résistance interne du tramsmetteur
{Elle doit tre 1.6 £ 0,1 kf2)

Si mon, remplacer lg transmetteur

Mesurer la tension nécessaire du transmetteur
IElle doit étre de 1 volt ou plus & 20°C)

Si non, remplacer le transmetteur

GM/HM 8301

11-35



