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Chapitre 6 - Circuit de lubrffication

1 - Circuit de lubrification

Les piéces du moteur sont lubrifides sous pression par une par un tube jusqu'd la pompe trochoide et alimente le
pompe trochoide. Pour ne pas encombrer 'extérisur du filtre & huile ol les impuretds sont enlevées. Puis I'huile
moteyr et éliminer les risques de détérioration aux tuyau- traverse le bloc cylindre par une canalisat.on. le clapet de cé
taries par les vibrations, tous les tubes extérieurs ont été charge, et le palier principal du vitebroquin

réduits au minimum.

1-1. CIRCUIT DE L'HUILE DE LUBRIFICA-
TION DANS LE MOTEUR 1GM

Le remplissage d'huile se trouve & la partie supérieure du

carter de distribution. L'huile est stockée dans le carter
d'huile aprés avair traversé e bloc cylindre. L'huile est aspirée

Axe de culbuteurs

Culbutour -

Tige de poussair

Poussoir

Pignon d'arbre
& cames E

Transmettenr de
pression d'huila

&

Claget de. Ratoyr ay cartor
dechargs d'huile

Filtre & huile

*Tube d'aspirazion
‘ a'haile

J
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Chapitre 6 - Circuit de lubrification

1-2. CIRCUIT DE L'HUILE DANS LE
MOTEUR 2GM

L'huile venant du filtre & huile ducache-culbuteurs st
collectée dans le carter d’huile aprés étre passée par les
trous de poussoirs.

L’huile est aspirée par un tube jusqu’a la pompe trochoide
et alimante le filtre & huile ol les impuretés sont enlevées.
Puls la pression est régulée par le clapet de décharge et
envoyée au palier principal de vilebrequin.

L'huile enveyée vers le palier cHté carter d'engrenages
circule vers deux directions.

La premigre depuis le palier principal pour lubrifier le
maneton par |'intermédiaire d'un trou percé dans le vile-
trequin. La deuxiéme vers I'axe des culbuteurs, en pas
sant par le trou percé & travers les cylindres et la culasse.

Cuibuteur

Tige de poussoir

Pousscir

Pignon d'arore
a cames A

Viluorequin

Pignon de vilebrequin

Clapet de dacharge

Retour au
carter d'huite

&

Transmetteur de prassion
2 huile

Filtre a huile
Cartouche

Retaur au carter
o'huile

Depuis I'axe des culbuteurs I'huile coule & travers le petit
trou de I'axe des culbuteurs pour lubrifier les tiges-poussairs
et une partie de |z téte de soupape.

L'huile qui est tombée dans la chambre des tiges da pous-
soirs, lubrifie les pousseirs, la came, fe roulement de came,
retourne dans le carter d'huile.

Les pistons, axes de pistons, chemises sont lubrifiges par
aspersion par 1'huite qui a déja lubrifiée le maneton,

Un transmetteur de pression d'huile est monté dans le cir-
cuit pour indiguer en permanence si la pression est cor-
recte. Lorsque la pressien tombe en-dessous de 0,1 kg/em?
la lampe témoin s’allume et avertit I'utilisateur.

Tube d'aspiraticn

Pompe & huile

Pignon de pompe a nuije

GM/HM 8301




s

K 1ze

Chapitre & - Circuit de lubrification

1-3. CIRCUIT DE L’HUILE DANS LES MOTEURS 3GM D ET 3HM

Pour moteur 3HM seulement

Arbre de
culbuteurs
L'arbre a cames n'a pas de
irou de passage d'huile )
Culbuteur /’fw
@@‘ 4 Ressort
Tige-poussoir —i w J
Poussotr e i
— Piston
Arbre & cames
Pignon d'arbre &
cames Retour atl
carter d’huile
N Tube d’aspiration
Pigron de .
pompe & huile  /
Transmutieur de Pompe 3 huile
pressjon o fuile
Filtre & huile
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Chapitre 6 - Circuit de lubrification
1—4. CONTENANCES - DEBITS ET PRESSIONS D'HUILE

1GM 2GM 3GM D 3HM
Vitesse tr/min 2600 3600 3400
. T I/min 39 125 12
Pompe & huile | Débit d’huile I/h >34 760 =20
Pression d’huile kg/cm? 3b% 05
Contenance du filtre
Filtre & huile
Pression de décharge kg/em? 1
Pression normale kg/cm? 35056
Clapet de
décharge Pression max. kg/cm? 4
Transmetteur de 2 + +
pression d'huile En marche kg/cm 02+01 050,
Contenance du carter
Carter d'huile d’huile totale | 18 20 20 55
(effective)

6-4
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K138
Chapitre 6 - Circuit de lubrification
2 - Pompe a huile
2—1. CONSTRUCTION
Lz pompe & huile est une pompe trochoide. Elle est com-
pacte, basse pression et comporte un rotor intérieur et un
otor extérieur. La pression est fournie par les variations
de volume entre les 2 rotors lorsque I'axe de rotor tourne.
Aspiration
<ol Refoulement
Rotor extérieur
Rotor intérieur
La pompe & huile est installée sur le bloccylindre, coté
distribution: Son pignon est entrainé par le pignon du vile-
brequin. L'huile est aspirée et déchargée dans des trous
percés dans le bloc-cylindre.
2—1.1. Pompe pour moteur 1GM
Rotor intérieur £ R Joint
i *Couvercle
Corps de pompe
Pignon de porﬁpe I \—\
Bloc cylindre
~
Couvercle E .
_, b |’ ~—— Arbre de
Clapet de décharge 4/ T [ pompe a eau
Corpsde Axe de rotor
pompe 7 .
I
H E i Pignon de
l | pompe a huile
L—“j[\ Pignon de
B ] 1 vilebrequin
Vilebrequin Pompe & huile + ‘4‘
6-5
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Chapitre 8 - Circuit de lubrification
2-1.2.Pompes pour moteurs 2GM, 3GM D et 3HM

Joint

Couvercle

Carps da pompe

Roter exterieur AEbhE S A
Fignon de

pempe a huile Rotor intérieus

Axe de rotar

Vilebrequin i

Goupille glastique

! +0.03
.‘I ) Goupiile 27875 "mm
Pignon de " Trou rond dans |7
pompe & huile £ 1] gt o | le bloccylindre | | Découpe dans e
3 3 couvercle de pampe
N | L Rotor extérieur 3

= ! 3
j 3
Axederotor . /{ : T

§
nk ’_*—% Rotor intérizur
& o 2
\ Décuupe dans
3

le couvercle

Trou rond dans
le bloc<ylindre

Corps‘.de pompe " Bloc-cylindre
2—1.3. Caractéristiques
1GM 2GM, 3GM{D} 3HM
Vitesse moteur 3600 trimin 3600 tr/min 3400 tr/min
Vitesse pompe 2600 tr/min 3600 tr/min 3400 tr/min
Dabit d'huile 3.9 /min 234 1/h 12,5 1/min 780 I/h 12 1/min 720 I/h
Pressian 35t 05 kgfcm? 3.5t 0.5 kglcm? 35 £0.5 kg/cm?
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Chapitre 6 - Circuit de lubrification
2-2. DEMONTAGE

2-2.1. Moteur 1GM

{1} Enlever le carter de distribution

{2) Retirer le manchon du régulateur et la butée. Enlever
aussi le support de masselottes aprés avoir retiré I'écrou
hexagonal.

NOTE : On ne peut pas enlever le pignan de pompe & huile
sans avoir au préalable dégagd le support de masse-
lottes.

{3} Dévisser |'écrou hexagonal de’axe de pompe, puis enle-
ver ie pignon de pompe.

{4) Enlever le corps de pompe du bloccylindre en dévissant
les vis avec un clé méle 6 pans.

(5} Enlever le couvercle de la pompe.

16) Sortir le rotor extérieur puis I'ensemble rotor intérieur-
axe rotor.

2-2.2. Mateurs 2GM, 3GM D et 3HM

[1) Enlever le carter de districution.

GM/HM 8301

NGOTE : Ne pas sdparer le pignon de !'axe de pompe. Pignon
et axe sont remplacds comme un ensemble.

2-3. VERIFICATIONS

Quand la pression d'hulle est trop basse, vérifier d'abord
le niveau d’huile dans le carter. Si le niveau est correct, 'a
pompe a huile doit étre vérifiee.

111 Jeu entre rotor extérieur et carps de pomoe
Mesurer le jeu en introduisant une cale d'epaisseur
entre le rotor extérieur et le corps de pompe. Sile jeu

dépasse |a iimite d’usure, remplacer \e rotor exiérieur
at le corps de pompe comme un ensemole.

6-7
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Chapitre 6 - Circuit de lubrification

- Botor extérieur

Corps de pompe

= Cale d'épaisseur

Jeu normal 0050 ~ 0,705 mm

Limite d'usure 0,15 mm

{2} Jeu entre rotor extérieur et rotor intérieur

Faire correspondre une dent du rotor intérieur avec un
bossage du rotor extérieur et mesurer le jeu. Rempiacer
I'gnsemble si la limite d'usure est atteints,

Rotor intérieur

. Rotar exterieur

T Cale d'épaisseur

o~ Rator intériecr

Aolor extérieur

Jeu normal 0,050 ~ 0,106 mm

Limite d'usure 0,15 mm

68

{3} Jeu entre corps de pampe et les rotors

Maonter le rotor intérieur et extérieur dans le corps de
pompe.

Vérifier le jeu en placant une régle sur le bord du corps
at introduire une cale d'épaisseur entre la réghe et ies
rotors. Remplacer V'ensemble si la limite d'usure est
dépassée.

— Corps de pompe

Cale d'epaisscur

1GM 2GM, 3GM D 3HM

Jeu normal 0,03 ~ 0,08 mm .03 ~007mm

Lirnize d'usure 0,13 mm 05,13 mm

{4} Jeu entre axe et corps de pompe

Mesurer e diamétre extérieur de I'axe et le diaméatre
de I'alésage, et remplacer si le jeu dépasse la limite
d'usure.

1GM

Jeu
Cote Jou
norma 1
stanoard maxl

une fois monte

Diameatra ag B
|'axe
D06 W

% 0.2 mm
11056 mm

Diamaetre de

@13 mm
|'alesage
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Chapitre 6 - Circuit de lubrification
3 - Filtre a huile
3—1. CONSTRUCTION

Le filtre enidve les saletés et les particules métalliques de
I‘huile, pour diminuer I"'usure des parties mobiles. L'huile
qui vient de |a pompe passe & travers une cartouche filtrante
en papier spécial et est ensuite distribuée par des canaux
{voir le trajet de la fléche A sur ta figure un peu olus loin}.

Au bout d'un certain temps, la cartouche filtrants se col-
mate et le rendement du filtre diminue. Lorsque la chute
de pression diie au colmatage du filtre dépasse 1 kg/em?, le
clapet by-pass, a 1'intérieur du fittre s'ouvre, et I'huile est
envoyée en urgence, sans passer par le filtre suivant la
fléche B.

Jeint terigue

Filtre & huile (cartouchet

1GM

Transmetivur de
pression d’huijle

Filtre & huile

GM/HM 8301

Support de tiltre

Pour les moteurs 2GM, 3GM D et 3HM, le filtre est placé
sur te cOté de la hofte & engrenages avec le clapet de dé-
charge.

Sur le moteur 1GM le filtre seul est Installé sur la face
extréme du cylindre.

Le clapet de décharge est installé seul sur la face extréme du
cylindre dans la baite & engrenages.

Raccord

2GM, 3GM D =t 3HM

Cemarraur

6-9




Chapitre & - Circuit de lubrification
1GM

J Transmetteur de —-__
pression d huile

2GM, 3GM D et 3HM

Clapet dr ¢échafge

Clapet by piss

Vers catier Cartouche filirante

K

Filtre 3 huile

3-2. REMPLACEMENT

|! est important de changer le filtre réguiierement tune fais
le filtre colmatd I'huile sera envoyée directament sans
passer par celui-ci ; ce qui risque de détériorer le moteur].

. Tout 00
Remplacemant du filtre ?gni§i|§§se’ﬂe:?e
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Chapitre 6 - Circuit de lubrification
1GM

Suppert ce filtre

2GM, 3GM D et 3HM

Fibtre 3 huile

3—2.1. Remontage
[1} Nettoyer le support de filtre.

{2} Avant de monter le nouveau filtre, enduire d'huile le
joint taoutchouc.

{3} Tourner doucement la filtre jusqu' ce qu'ii s'applique
sur be joint puis serrer encore 2/3 de tour.

E

Apres installation, mettre le moteur en route et vérifier
I"étanchéité au joint.

GM/HM 8301

3-2.2. En cas da fuite

S'il y a fuite, eniever le filtre et remplacer le joint. Inspec-
ter en méme temps 'e bloccyiindre. §i la surface de con-
tact est en mauvais 4tat, il faut |y surfacer avec une pierre &
huiie.

§-11
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Chapitre § - Circuit de lubrification

4 - Clapet de décharge

4—1. CONSTRUCTION

Le clapat de décharge régle la pression de |'huile a la valeur
specifide. Si i pression est plus grande que la tension du
rassort, la bille est poussée et une certaine quantité d'huile
repart au carter. La tension du ressort est réglée par des
cales d’épaisseur.

Sur le modéle 1GM, le clapet de décharge est placé sur la
face extréme du cylindre dans le carter pignons et la pres-
sion est régulée dans |a section intermédiaire entre le canal
d’huils principal et le patier principai coté pignons.

Sur les modéles 2GM, 3GM D et 3HM, ie clapet est situé
sous le filtre & huile.

Situation du clapet sur moteur 1GM

V\icbfequin

Situation du clapet sur mateur 2GM

Clapet de
décharge

6-12

4-1.1. Pour moteur 1GM

Ressort Bauchon de clapet

Circtip Bille acier

Arret de Fessort

JFiI(re & huile

‘ Vers palier

Basse pression

‘Flltre & huile

i ="om

Carter pignuns

‘ Vors palior

Haute pression

GM/HM 8301




Chapitre 6 - Circuit de lubrification
4—1.2. Pour moteurs 2GM, 3GM D , 3HM

Cale d'epaisseur

5y Bille acier

Ressort

/f'@ Carps
g C)
Arrét de fessort (fb

G

Paller

Basse prassion

Wors carter d'huile™s

Palier

Haute pression

GM/HM 8301

Ecrou

- Filure & nuile

Filtre & huile

DENT
LRET
4-1.3. Caractéristiques
1GM 2GM, 3GM D, 3HM
Pression normale 35 %05 kg/om? 35+%05 kglom?
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Chapitre 6 - Circuit de lubrification

S - Mesure de la pression d’huile

La pression d’'huile est contrblée par une lampe témoin.
Elle peut étre aussi contrdlée & l'aide d'un manométre.
Connecter le manométre & la place du manocontact de
Ia lampe témoin pour la pression primaire et au raccord de
tuyau d'huile pour la pression secandaire, comme indiqué
sur la figure,

La pression secondaire est particulidrement importante.
Faire tourner le moteur & vide 4 vitesse moyenne guand on
mesure |la pression.

Véritier si la pression monte réguliérement & la valeur
indiquée.

1GM, 2GM, 3GM D 3HM
850 tr/min 3600 tr/min 880 tr/min 3400 w/min
Pression secondaire 0.5 kg/om? 35+0,5 kg/cm? 0,5 kgfem? 3.5+ 0.5 kgfem?
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