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Un Feeling 850 Spécial mis & nu |,

oélan. La houle 1
eronde dehors en
s lradcisshnt sur |
Ia diguc. Ce petit
port du Finistere
Sud blotti dans une faille des
[alaises au nord de Lorient n'a
guun voilier au mouillage dans
I'avant-port. De loin, on le recon-
nait :le Feeling 850 représente i
| lui tout seul toule une Epogue.
| Maitre-buu reculé, étroit a la
flottaison, bossu... Ce plan
Briand, construit par le chantier
Kirié en 1986, affiche immédia-
lement s4 nature... et son ulili- ; e . ]
sation : lu régate. Pierre Meilhat, | gaean [t breton, la cabino avant est séparée du At L
son proprictaire, ne S'embaras- | bordé peint en blanc est apparent au niveou des couchettes.
se pas de superflu ot pour

course ! Du jeu de varles @ Ia re=

sobritte intéricure, jusqu'i 'ae-

ey

castillage optimisé. Dailleurs, i ﬁ a@ -
quand Pierre, amateur éclairc,a ., —t i_.J :
acquis Maupro en fvrier 94,1 'a '

aussitdl transforme en configu-
ration course § « jni vird les toi

lettes en « porcelaine » pour les
mettre en plastique ; les nména-

gements it bibord ont €1¢ recen- | e e ;
trés comme 1 réserve de gas- [:] nugl:l:mnr et o
oil  Félectricité a 61é revue Il y évidence la faible
avail méme des prises pour le - surface av plan- |
2200 v, un radiatenr et un Decen cher dv carré.

e PIERRE MEILHAT - ——

De la croisiere
tranquille a la regate

la quarantalne sourianta, Pierre Mailhal ' rige
|_I.-'I'.L___ -

est typicuement ce que l'en oppelle un
omaliur passonnd, volie méne un
merdu de |o régale. Pourtant, ce Brelon
émigré & Paris o découvert lo voika il y @
phos de vingt ans en croisiere, C'élolt
avec un Grend Cop (7,20 méires] de
eoastruchion cmoleor, Durent six ans,
Pierre Meilhiat ef va fomille porcourent
las ebtas; o Bretogne on Corse. Puls
wiant | it d'aceuéir en copro-
priets un first 30 Eﬁdm& de la croisié
re Gl progromme ant eing ans.
Mais owes ce eroiseur, o wm[:q de b
regae commence & gagner du terain.
Une Iraisiéme place oy Tour du Finistére
“allume definifivement les feux de lo pos-
sion pout la colrse. Inléressé @ o les
types de boieoux, Perre Meilhof effeciue
Jo MiniTronsat an 1991 avee Fex Cites
‘de Bourg, termine shreme du Min A la barre de Maoro, Pierre a

Fosinat e sidme da lo T ne,
lu'jﬁrmiéremnéed&'i’ci#ﬂsﬂbn' parcouru plus de 3 000 milles.

Fedling an 1994, lo fomille boufle des | Finistére 93 E;?, termini: premiar @
milles : plus de 3 000 dont 2 000 milles | FEdhec an 1995 ¢ elfectue le Spi Ouest
en cobtn, Puis s Botsay - bien connu en | Fronce 95 |1,
Bratagne sous Je nom Espet de Servica . | L2 in batecu de Fierre : un
gnnir'rg namarallemant @ Jo Course des | Gib'Sea 90 en copropnéii. Au program-
jeux Safons, oux 110 milles Soliloire | me < régates, bien sir, ef un peu da ctoh
1995 (2] de Concarneau, o ko sigre. On pe guérdt pos focilemant du e e AlF £
Quudrasalo 1995 (67, au Tov du virus de la course. C’est Pierre qui a monté ce palan six brins pour régler au
cenfimétre pres la tension de la bordure de grand-veile.

Ses farmes avant pincées pénalisent le volume de la cabine
avant du Fealing. Un simple rideau lisole du carré.
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Le Feeling 850 face |
a ses concurrents de I'époque
Caractéristiques  Feeling 850 Spécial First 30F Dufour 3800
. de la coque fen m) 6,20 9,30 9,35
1.;"'.13, Hzﬂfumrmml 7.45 8,22 780
Bou mad [en m} 5,20 3.22 3.20
Domatialg | 200 3% 349
n
ERI ey
 du gén , 80
mquw%n m’) 16,25 18,50 17
Architecte Philippe Briand ~ loan Berret Gatman Frers
Constructeyr Efne : Bénéteou Dufour

de 12 kg ! Et puis j'ai enlevé ['en-
rouleur Facnor », autant d'équi-
pements inconcevables pour ee
grapillenr de dixiemes de neeuds,
et chasseur invétéré de poids
superflus. Avee le Feeling 850,

| Pierre Meilhat penche davanta-

ge du cdité du half-tonner Free
Lance, que du edie de In eroi.
siere rpide comme Faneien pro-
pri¢taire le concevail avee ce
balcau, En dépit d’un gréement
plutdt sage par rapport au 78
du champion du monde et repris
sur le Feeling 850 Racing, le
Spécial b préement en 16te de
Pierre Meithat possede quand
méme une quille en plomb, et
non ¢n fonte. « Dans le pelit

U temps, le Spécial marche micuy

que le Racing. Cest un avion ! »
s'empresse de commenter Pierre
Muilhat pendant que nous his-
sons les voiles, Etd'ajouter aus-
sitot ¢ cn revanche, dans la
brise, lc Racing va micux,
Surtout, 1l fait plus de cap ».

Un intérieur
marin

Ce skipper connait visiblement
bien le sujet. Y compris la jauge,
si I'on en juge par ces petites
pucuses de plomb fixées dans los
coffres sous les banguettes & ['in
térienr du earré, Aussi curieux
que les bosses de jaupe ! Mais,
bon, les réglements onl lenrs

Maore a unne cuisine en L, parfaite & la mer,

secrels gue In logique ne pergoit
pas toujours,

Avant de larguer le coffre d'oil
Maaoro se dodeline sur la houle
désordonnée - ['Ctroitesse A la
Nottaison se (it sentir en sla-
tique malgré Mimportance du
lest - mous sortons les cirds el
nous velons i Uintéricur. Cest
l'eccasion d’unc visite dans les
rigles Comme tout bon vailicr
de régate qui se respecte, la
sobricté est de mise. Le renfor-
cement de la structure ne per-
met plus de remettre les dossiers
des banguettes du carré & méme
la coque, ce yui laisse apparaitre
directiement le bordé peint en
blanc. « De toute fagon, en réga-
te, nous ulilisons des monsses
pour ne pas mettee de coussing .
Mis a part ce détail, limpression
de volume est grande. Elle tient
a deux éléments : 'absence de
cloison séparant [ eabine avant
{dles rideaux de ln méme teinte
fue les coussing du corrd agsu-
rent la séparation), le manque
d'équipets dans le carrd. Le vai-
grage épousc le hordé et les
tirants de cadine en inox - irojs
de chaque cbté - sont plutdn dis-
crefs A tribord de lu descente, o
eumme deux [oux n'a visiblement
icoup servi. Juste
4 sur e formica de
re, Le plancher a hien

— A SURVEILLE;

Points faibles
et preventions

Cevlains Feeling 850 ont cones
des problemes da shrichea Las
points d'ancroge des fironts de
codéns, srolifiés; ie decollaiect da
b coque. Maoro n'a pos sebi ce
probléme, mais un failament & itre
véventif o ot offoctu : Chelstion
wiotlloc du shanler Stuckue
[Cambeit, Finlshira) a steotifie des
renfonts en confreplagua visbles
dermriée les dossiers du cars, Les
fironts dis codéne sont doac regeis
sur ces renforts an ferme d'omego.
Couxel vonl jusqu'aux varongues.

les tironts de codéne zont |
repris sur des omégas,

Par ailleurs, Iapantills en olumi-
niurm hail eorosde, Elle o ié chan:
gée por un lubs en inox qui n'a
{omais botga dapuis, Un o
ment préventi] anfiosmose o ée
réalise a Fepony en 1994 surles
ceunvres vives. Les ceuvres moros,
repeinies en 996 par de la poly.
uréthanne doux composants, soni
do banne Inclure,

Ciété optimisation da o parforman.
ce, lo chantier Structure s'ast oo
che d la réfaction du profif da
quille en éiminant les défauss de
forme nuisibles aix bons scoule
ments hydredynomiques,

| Lo nouvelle épontille est |
| en inox au liev de l'alv. |




Un Feeling 850 Spécial mis a nu _..,_.v

———— A I'HEURE DU BILAN

L’avis de I'ex

C’est une nouvelle fois Jean-Michel Viant qui a fait le déplace-

mentf jusqu’a Doélan pour expertiser le Feeling 850 Spécial.
Jimmy connait bien ce type de bateau. Il régate contre eux a
I'occasion des entrainements d’hiver a La Trinité-sur-Mer ou
au Spi Ouest France dont il est un assidv participant.

IDENTIFICATION
Gonre du baloou
Muarque : KIRIE
Type : FEELING B30 Spéciol
e

:3.20m
Mattriou & pobyestel
Année 2 1984
Mateur in board
Margue ; Volvo
Ty?e: 2000
Puissance : 10'ch

¢ gosoil

Année : 1986

COQUE-PONT

Il s‘agit d'une construclion clossigue
en polyester monoliique sur m
femelle aves renforts du fype cloisons
ironsversales en confreploqué sirof
fhas 0 lo coque et au pont, omégos

| rensversaux el ]::Ei:r:dinﬁul

Le ponl o4t en sondwich
palyester/bolso, Il sl rapparts/callé
a la coque, un rail de forgue an alu-
MM GSsuie Ui bc-.dﬂnnuge siir-kout
le powsiour,

t Py
i ! Sy B

Typique des bateaux de jauge IOR, le
brion de la coque est tris morqué.
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1 ey -
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| PR
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Les fonds sont renforeés par des omegas.

NOTRE EXAMEN A PORTE SUR

LES CEUVRES VIVES
Moo avons procédé sur cefie caréne
0 une sere de lests hygromtiques:
lopoareillage SOVEREISR).
Lis mesuies prises rbgulidremaent de
l'avant vers V'armiére ndiguent un foux
hygrométrique lgirement supéneur &
ln moyeane
Malgré celo cucune clogue n'est
visible sur cetie susface
Mows ne sommes donc pos en présen
ce d'on phinoméne d'os-
mase declare, cependant,
o préeence dhumidie
incite & la cijmdeme quanl
fu sdjour du voilier dons
[ Teau, Nous edimons que
ce navire devio éire hiver:
Né O seC au moins X
2 mois dans |'onnée,
= Lo jonclion quilln feonue
B posiéda un (oint souple an
i ahal
Lo tanwe du gouvernail eg
bonne : pas de jeu impar:
jani dans la méche de
safran

LES CEUVRES MORTES

la cogue de ce vailier

&l8 reneinle & ol ne

o OMMmes pOY BN présencd

1] gu _gekc-u%] d'{arigi$

= Cotle opplication &

fhane est de banne ml,rr:"ua

; & permel une bonne
tection du stralifié de

| borda.

A LE PONT

| e plan de pont aquipi
ré?u'-e. Lo struckute géné.
rale ng pardil pas ovolf
souffer] © tanue conache du
sandwich

Le cale-pied en alu porte les
marques des poulies de spi.

Mous ofiirons Fasienfion sur I tobleay
omiére qui, o epaisstur relafivement
fnible, supportera mal e poids d'vn
daquipier

&nm naus la disions pracédem.
ment, I'guipemen en coinseurs,
winches, poulies, rails; est rés com
plet 1 il nous poroll de bonne qualilé
el parfaitement au polnt.

LA STRUCTURE

la siruciure @ #é renlorcéae v niveau
des firanfs de codénas de havbans et
de boshoubons par une corlingue
lises d'omégas siratfibs lransversale
menl ef lengiudinalement,

Ce tiavail 0 @ raalish dans les rigles

de l'od,

En ce qui conceme le reste de la
struchuee, les porties visibles nows
iﬂmﬂ]ﬂﬂlﬂ AcHnes.

'‘dpoaliile an alu o & changge par
una apantille en inox qui date de
194,

pert

Rien n'échappe a nofre
expert, surfout pas le
pont en sandwich,

Voila une barre d'écoute digne de ce nom.

LES AMENAGEMENTS
Ce vailiar qui ol lis orjenté vers |o
coursecroisibre, posséda un améno
ement timple.
boiseries damandersient un'cer

tin frovail de réfection oi nivegydet |

vernls cor aucan ol falsl feulier n'a
ale fail depits Is nauwvege

: MOTEUR
B o' tn-meteter in boand'dont les

diltdrent: monioaes nolls pararssant
satidaisand |shectique, olimeniotion, ot
chappement

| Aucune indication ris nous o A8 don
| née sor Fenefien, ot nous ne 'avons
| ‘pas foit fonchonng,

Uarbre d'hélice o ¢ change en

| 16994

I’hélice bec de canard ef
I‘'arbre sont en bon état.

GREEMENT-VOILURE

: Lies espars 3ot en aluminium enadi:

1 - bon #a gendro! de 'ensemble,
le gresment dormant @ o0 ocinr

Gy, manckeeen | ban kot geneiol
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- e gréement courant est en
ter : bonne dimension & bonae
ochire; quasiment neuf

ELECTRONIQUE
- Candrale NKE,

« Doux pilotes | AUTOHELM 4000 of
2000,

resisle aux allers el retours des
voiles trempées et la table i
cartes o bibard dans le sens de

sur le panneau ouvrant du tri-
angle avant et sur la descente !
| Clest pew. I ailleurs, "humidité
sesent dis gue Von pénétie dany
le batean, & nobre avis, un hublol
cuvranl en arnére du mat ne
seriil pus superflu.

Dehors, le vent se renloree 315
neeuds. Les vagues submergent
toujours la digue, Impression-
manl, Nous hissons les voiles
avanl ménme de larguer le collre,
o Towd a ¢i¢ CONGU pour que Je
Pateau soil utilisable par tous,
physiquement paclant ». D fait,
la 3V Le Bihan monte d'un seul
coup, comme le génois,

Les drisses sont neuves, saul celle
de la GV Tiens, du kevlar sur la
voile davant... I fallaits'en doy-
fer,

Mows evons examing plusheurs joux de A b
volls, | s'agiéat principalemanl e la marche n'aqu un défaut :des Un solent
geénors mylar fou moins deux], d'une trous laissés dans le contiepla-
raba complil de vodes d'avant qué de la planche de bord par tout neuf
o birlse, du deux grondswvoiles of ph des views instruments de navi- |
‘sieqrs spin G gation fond un peu « gruyere = | D'aillewrs, les trais génois de la
Les vedles de bases [grondwole, Quant aux ioilettes, le compar- | garde-robe (tous les trois dune

genals, spinngker] sont corecios,
SECURITE

Ammement en 4% cobégorie paur sk
PELSONNEE OB cﬂhﬂfﬂn Witwvig da
1993

Les répétiteurs NKE sont
| encore bien lisibles.

A VOS COMPTES

..|h__ { I| {
] h

Safran l.rr r-&lﬁphq' uarl plom b, la n:r Z _
Foeling 850 fait la part bolle aux pnrformanu;fm’ u
IMPRESSION GENERALE

PNous estimans que b sruciure générole de ce voilier est bonne &i que san

La conclusion de I'expert

timent a's visiblement jamais
Servi, Bl Ce nesl pour o malos-
ser » ol stocker les sacs ou les
objets encombrants ef lourds en
navigauon babord amures. Le
mioteur de 10 ¢h Volvo tourne
comime une horloge, ce quin’est
pas évident sur les bateaux cui
font surtoul de lu course. 1 sert
principalement aux départs el
aux arrivées. Souvenl, il n'a
méme pas le tenps de chauller,
Et l'entretien liisse parfois &
désirer car les skippers se basent
trop souven! sur le nombre
d’henres pour elfectuer - au
meing - Jes nécessaires vidanges
Ce qui n'cst pas Uidéal.

« Boupapes et sicges ont élé
refaits » préeise Pierre Meilbat :
« on galérait pour le démarrer ».
Fendant gue nous parlons, nous
rangeons quelques unes des
nombreuses viles sur le plan
cher. Et on se sent bien. Dillicile
d'expliquer. Ca respire le bateau
i, prét a affronter la mer.
Brel, cet intéricur méme
dépouillé est plutdt sympa.

marque différente ; Incidences,
el el Le Bikan) sonl en key-
lar. Fatigués, mais cocore aceep:-
tables. saul l¢ eénois [ncid
qua est vTaiment vieux

| serl pour le convoyage, comme
le Solent X-Voiles » dit e skip-
per en refermant Jes coinceurs
Spanlock. « Pour la course, nous
pardons le Solenl Le Bihan qui
est neuf Mais nous 'avons peu
utibise : durant maoins de 100
milles, avee du vent supéricur i
23 neewds, Ce n'est pas le cas de
I'Inter (X-Voiles) que Pierre sort
dis que 1o brise monte hop
partie dle 15-20 neeuds I."II.
Les mols L'f
pour le dire...

Boxses de fauge ! sore d'ex:

CTICES

|
| |
|
dle pangse n'ont gqu'in scol bia

formanle ol preend e Comple un
nimbire important de pesires

Omégas ! e sont des renfons

crpissanoe do fa canéne, les bhosses

dimiouer amificielicment e rating
du harcan. 11 est calculké selon une

sachant que "on part d’une
extropolation de hall. Les
hublots ne sont pas laiencés et le
chantier Kiné a eu la bonne idée
de les découper prands ¢l trins- |
& Line réserve toutelols,
du edte de Paération, Curieu-
sement, les ofielles ont deux

en penenl longundinauy desines
i renforcer B structure. s sanl en
b O 08 Srant serEniee o la
L

équipement el frés correct. Copandant, 1l #'ogit d'un vailier lypd dant Fomé:
nogement rede succinl, i i : ! ’ 4

VALEURS ©

COQUEPONT + 120 000 F
MOTELR « 15 000 F
GREEMENT YOILURE & 60 GO0 F
FIECTRONIGUE : 15 000 f

Brion : « mpporte a la lason
cirave Tond di batcau, COn parle
ale Birvon arrondi on de brion na
quie. Pans codermer cas, 'etrave

|
SECURITE ; 9 GOOF e — | | frme unangle Ires nurpe avee
— -~ puvertures sur Pexténeur, alors | | e ond de Godui
Si les fonds sont sales, lo | ; o . ' '
. { I aucune dans le I FOMR 2 Valyréviation poue

Total : 219000 |

varangage ast solide.

Intemationil Cfishore Role

i

ir e conrant d'air 2 'in-

"'_':I:'.'I-‘ﬁ'ir"li.'l'[|l|\.' —




Un Feeling

Quant au foc, il vient sur le pont |
i partic de 45 noreods © o« nous
Pavons mis une seule [ois, ol
eheore, e'élait durant un
convoyage... » Nous eulons en
poussant la bome, puis Damicen
et Mrdme Guillou, deuy jeunes
qpuipiers amis du skipper com-
mencent i border, Cap sur la
met agitée, au prés. Premidre
impression : | puissance | Ce
gréement @ 150% de recouvre-
ment oflre une certine feilite
dans ces vagues désordonndes
de la sortic du port, L'étrave pin- |
cée passe en dowcenr, sans doote
aidée par une coque profonde ;
el le safran est doux et precis
Les bagues changées en 199 ne
laissent auctn jeu. Franchement
apréable. Visiblement, le prs est
I'aflure favorite de ce bateau.
Liétroitesse 4 la Mottason n'est
pas un handicap dans ce vent
médium et ce clapol. Toutelons,
| mous constatons que le bateau
| pite rapidement, mais finit par
=g caler au niveau de sa bosse de
jauge. |

Ecoutes et
palans sont
démultipliés

Drans le cared. la vie s’orpanise.
Dans le cockpit, le barreur peut
jouer du pataras erdee au palan
tres démultiplic (3 x 6}, mais il cst
un peu loin pour réeler lui-méme
Iz rail @'écoute. Celui-ci, changé
en 1996, doit étre réglé par un
équipier, 11 s¢ situe jusie devan)
I descente... o qui est dralleurs
L pew aénant pour rentrer ou

GV oanssi est loin du barreur, |
mais elle est irés démulipliée |
avec un palan fin en prime
(5 x 4). Les réglages de Iz GV
nécessitent donc une bonne
coordination barreur-cquipiers
Muis comment faisaient-ls en
solitaire | Abh oui, le pilote :
Pierre Meilhat en a deoy s un
vicux Autehelm 2 000 ¢t un
4 000 GP dont les priscs sont
bien cachées dans le coffre du
bib, avee ln bombonne de paz de
3 kg, Clest en participant 3 la |
Mini-Transal que Pierre a apprs
i protéger les connexions élec-
triques de ces pilotes. Tout
comme il o attrapé le virus de la
répartition des poids. Un coup
d"cuil sur le rail de fargue en alu-
nuinium témoigne de la position
des poulies de spi et de celles des
barbers, Allez, on se prend au

sortic de Mhabitacle. L'écoute de | '

asa | !IF

C'est par son -
greement en
éte que le
Feelin 5p§i‘.d-l'~ 5
se diffeérencre

du Ra :my Lo~

jew s quelques virements s'en
chainent dis que les brisants de
la cile sont parés. EL LA, un

constat @ si la relance est rapide

et les winches Barharosa 40 effi-
caces (aveo scll-tailing). le
tableau de bord du
est franchement mal placé &

hibard en bas dans le cockpit -

moteur, Ju,

les pieds viennenl sTappuyer

naturcllement & cetendroil _oa |

vous laisse deviner la soite.
Lavale-tout de génots se revele
difficilement réalable sous ten-
sion ; il mangue gn palan.ce qui
st cunems sur o2 batean ofi toni
est bien démultiplié, y compris |2
cunningham ¢t Ia bordnre de

FGURESRECDM-IAII’EE

'un Feeling 8.50

D’un Fee mg
al autre...
L2 chantier Kiré o Rocing cormespe a | des peq nombreux
déciing ks Feeling 850 | lo jouge des Special, plheh
0 frois wersions e ner. Lo Brestoise, Anne | B o &8 pesé [pour =
Rl o “““”ia.a'i.f’“'gﬂ“' 1aFookg 850
cing, e ef fué over ce 2 0
hn:% batecu. Smdwh &3l congy
hfﬂlngﬂﬁﬁnﬂng. por la ooisée T pos
S SO I b | Ladifferen- £2ove S ) o
Tes Ge

dn%u:e ﬂaw:fm ce : c'est le iﬁ: unﬁf’::‘m

7 E""olw:' gree‘ ment Four &re complst,
qui porie hgmﬁe comvisnt o ojouler in
hors fout 8 9,2 Le Feeling 850 Spécicl | sorse d'on Feeling 216
méfres. Les premiers différe du Rocing por | Club en 1995 que
numérmdul{mngﬂm son gréement. [l est reprend ko coréne o
&6 dquipés d'une en 8le avec deux .
quile en fonte. Puis le g4 de bones de 850 i moinle 316 eat
lomb & remplocé lo of il posséde une | doke d'un gréement
onde, ovec em- | jupe commele R 9/ 10— owec barpes ce
ment un réel en L‘nﬂ le Spécial o fiache pobssondes, Cel
;mdmn D'aillewrs, il y | davonioge & fivie vhice exsmploire 'est

& davantage ce m-ﬁ:&qﬂ:mﬁ Tdmseﬁuimdelt
Fee!n Racin it ‘en le wenty s Cup enire
ﬂ:‘-‘DﬂI:EI'rE qullE-pnd Manrgude Piecre | mains d' Olvier
plamb. Luveemn Meithet foit donc porte | Robme

| GV. En revanche, les hiloires

| sont particuliérement confor-
tables. Et tant pis pour les égqu-

| piers qui devront s'asseoir sur Je

rail de fargue. « Nous naviguons

asix en régale » rappelle Pierre |

Meilhat.

Sportif
au portant

Demi-tour aux allures portanies.
Un bria redoutc au regard de
I'étroitesse & la flottason. et de
la profondeur de la carénc.
| Jerdme Guillon prépare e tan-
! gon. Les pantoires de hale-bas
el de balancme sont en Elastigue
recouveri d une amec en kevlar :
« un Lrec perso » precise Pieme
Meilhat. Le prand spi triradial |
sc gonfle. La houle nous aide
pour le premier surf. A Iz barre.
| pas de probléme : nous mainte-
nons b coque sur sa rouls grace
ala ﬂr.m,i-. profondeur du
blfI._'I"l I'L part i de M neends
ati p-nn:-:_.Lr;a devient franche-
ment sportif » reconnzil oe jeuns
« vieux saf” = Nous n’avons pas
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